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TEHNIČNO POROČILO 

 

 

1. SPLOŠNO 

 

Projekt za izvedbo (PZI) obravnava rekonstrukcijo ceste in ureditev novega krožnega križišča 

na mestu priključevanja predvidenega novega naselja ˝Rikidence˝ na regionalni cesti R3-

614/1048 Opatje selo - Komen od km 0,280 do km 0,700 v Opatjem selu. 

 

2. OBSTOJEČE STANJE  

 

V naselju Opatje selo je ob regionalni cesti R3 – 614/1048 Opatje selo - Komen urejen 

enostranski pločnik ob levem robu vozišča vse do priključka v km 0,280. Začetek oziroma 

konec naselja Opatje selo je označen s prometnima znakoma 2434 in 2435 v km 0,474. 

Skladno z OPN Občine Miren-Kostanjevica je predvidena širitev naselja z gradnjo 

enostanovanjskih objektov ob obeh straneh regionalne ceste vse do km 0,675. Napajanje 

novih stanovanjskih predelov naselja je urejeno s priključkom v km 0,445 levo za 

stanovanjskega območje OP17. Za stanovanjski naselji OP14 in OP15 ( že v gradnji), ki sta 

predvideni ob desnem robu regionalne ceste, je predvideno napajanje v km 0,561 preko 

obstoječega priključka občinske cesta 760122 na državno cesto. Za stanovanjsko naselje 

OP16, ki je predvideno ob levem robu regionalne ceste, je predviden priključek na mestu 

sedanjega priključka občinske ceste v km 0,566 kjer bi izgradili novo štirikrako križišče oziroma 

krožišče. Predvidena lokacija priključka za obe stanovanjski coni se trenutno nahaja izven 

območja strnjenega naselja. Glade na sedanjo lego priključka je priključek potrebno projektirati 

tako, da se zagotavlja preglednost na priključku za hitrosti 90km/h, kar pa je zaradi geometrije 

trase in obstoječe pozidave praktično nemogoče doseči. Preglednost na lokaciji bodočega 

križišča je zaradi vegetacije ob vozišču nezadostna. Problematičen je tudi odsek ceste od 

predvidene lokacije priključka od km 0,566 do km 0,660, kjer je cesta speljana v več 

zaporednih ostrih horizontalnih in vertikalnih krivinah. Zaradi tega in zaradi podaljšanja 

strnjenega naselja je navezavo na novo krožišče oziroma rekonstrukcijo ceste potrebno 

podaljšati do km 0,710. Vozišče je na tem odseku  regionalne ceste je spolzko in nuno 

potrebno obnove. 

Znotraj meje obdelave se poleg krožišča rekonstruira cestišče, dogradi pločnik od 

začetaka obdelave do novega krožišča, uredi se cestna razsvetljava in odvodnjavanje 

meteornih voda. Predvidena je prestavitev in zaščita vseh tangiranih komunalnih vodov. 

Skladno z novo pozidavo in novim kriožišče se prestavi tudi tabla za označitev naselja, ki 

se jo premakne na konec meje obdelave v km 0,710. 

 

 
Pregledna situacija z vrisom regionalne ceste in obstoječe občinske ceste ( Vir : PISO ) 
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Planska karta( OPN )  s prikazom predvidene pozidave v Opatjem selu ( Vir : PISO ) 

 

Obstoječe vodnogospodarske razmere 

 

Cesta poteka po razgibanem kraškem terenu,kjer voda hitro ponika  v apnenčasto podlago. 

Voda iz vozišča se razpršeno vodi na teren v okolici. Zaradi poteka ceste preko varovanega 

območja pitne vode je predvideno zajetje vode v meteorno kanalizacijo in preko separatorjev 

ogljikovidikov spuščanje v vrtače oziroma v ponikovalna polja.  

 

3. PREDLAGANA UREDITEV 

 

Obravnavani odsek ceste nahaja v območju, na katerem so predvidene izboljšave prometne 

varnosti, skladno z dokumentom 79/11-DIIP( CPG d.d., oktober 2011). Glede na to, da na 

obravnavanem odseku strnjenega naselja ni urejenega pločnika, cestne razsvetljave  in se bo 

zaradi nove poselitve izdelalo nov priključek, ki je predviden na zaključku strnjenega naselja ( 

trenutno se nahaja  izven s krajevnimi tablami označenega strnjenega naselja)  in je zato tu 

veljavna omejitev hitrosti 90 km/h, kar pa je zaradi geometrije trase in obstoječe pozidave 

praktično nemogoče doseči. Zato je potrebno: 

 

Na tem odseku je predvidena gradnja novega pločnika od km 0,300 do km 0,587. V km 0,566 

je predvidena gradnja novega priključka na levi strani ceste, ki bo skupaj z obstoječim 

priključkom lokalne ceste desno tvoril štirikrako križišče. Predvidena lokacija priključka se 

trenutno nahaja izven območja strnjenega naselja.  

Glede na sedanjo lego priključka( izven naselja) je priključek potrebno projektirati tako, da se 

zagotavlja preglednost na priključku za hitrosti 90km/h, kar pa je zaradi geometrije trase in 

obstoječe pozidave praktično nemogoče doseči. Zato je predlagano : 

• prestavitev krajevne table za začetek oziroma konec naselja v km 0+710 

• na mestu priključevanja se novega naselja v km 0,566 se uredi krožno križišče, ki poleg 
varne prometne ureditve štirikrakega križišča predstavlja tudi element umirjanja 
prometa na začetku/koncu naselja Opatje selo  

• ureditev enostranskega pločnika z navezavo na obstoječi pločnik na začetku odseka v 
km 0,300 do vzhodnega roba krožišča v km 0,587 

• ureditev cestne razsvetljave 

• ureditev odvodnjavanje ceste v skladu z navodili in pogoji drsv 

• uskladitev oziroma zaščita komunalnih vodov, ki bodo potekali v cestnem telesu 
skladno s projekti prestavitev in prestavitev komunalnih vodov iz območja privatnih 
zazidljivih zemljišč nad cesto( TK, vodovod, fekalna kanalizacija , SN vodi)  
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• uskladitev meteorne kanalizacije in cestne razsvetljave  s potekom predvidenih 
prestavitev komunalnih vodov v prečni profil regionalne ceste 

•  na pločnik in cestno razsvetljavo od km 0,300 do zaključka naselja oziroma do 
predvidenega    novega križišča v km 0,560  

 

4. OBSTOJEČA DOKUMENTACIJA  

 

• Idejna rešitev z naslovom dokument identifikacije investicijskega projekta za izboljšanje 
prometne varnosti na R3-614/1047 Miren Opatje selo in odsek 1048 Opatje selo — Komen, 
ki ga je po naročilu občine Miren — Kostanjevica izdelal CPG d.d. Nova Gorica pod št. 
79/11, oktober 2011 

• Za obravnavano območje obstaja planska dokumentacija OPN, ki predvideva 
stanovanjsko pozidavo obojestransko ( OP14 , OP15, OP16 in OP17).  

• Idejna zasnova dograditve pločnikov in krožišča v Opatjem selu, Opatje selo - Komen 
od km 0,300 do 0,660; lpod d.o.o., Nova Gorica (št.proj.: IDZ-569/17, oktober 2017) 

Ostala dokumentacija DGD 

 

5. PROMETNI PODATKI 

 

Prometne podatke iz spletne strani DRSI Štetje prometa 2013-2018  ( štirikratno ročno štetje 

prometa ),na števnem mestu 559 Miren-3 na cesti R3-614, odsek 1048 Opatje selo - Komen.  
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Preglednica 1: Leto 2013, Miren-3 559 
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5.1 Določitev prometne rasti   

Pri določanju rasti prometa smo upoštevali podatke iz spletne strani DRSI Štetje prometa 

2014-2018 (analiza avtomatskih števcev) in sicer na avtomatskem števcu prometa QLD 5, ki 

je lociran na števnem mestu 215 Kostanjevica na cesti R3-614, odsek 1048 Opatje selo - 

Komen.  
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Preglednica 1: Leto 2014, Kostanjevica 215 
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Preglednica 1: Leto 2018, Kostanjevica 215 

vrsta vozila št. vozil 2014  št. vozil 2018 FeF  

Fe 

št NOO 100 kN 

2014 

št NOO 100 kN 

2018 

Osebna vozila 398 433 0,00003 0,015 0,015 

Avtobusi 4       4       0,85 3,4 3,4 

Lahki kam.(10-30KN)-67% 27 29 0,005 0,135 0,145 

Kamioni (30-70KN)- 16,5% 9 9 0,4 3,6 3,6 

Tovornjak (>70KN) – 16,5% 7 7 1 7 7 

Tovornjak s prikolico, vlačilec 3 3 1,25 3,75 3,75 

Vsota 466 501  Td = 17,81 Td = 17,91 

 

Za določitev prometne rasti smo uporabili števne podatke na števnem mestu 215 

Kostanjevica na odseku 1048 Opatje selo-Komen in na števnem mestu 215 Kostanjevica na 

odseku ceste Opatje selo – Komen in sicer za štetje prometa iz let od 2014 do 2018. 

 

Leto Vozila skupaj Lahki promet Težki promet NOO 

2014 466 425 23 17,81 

2018 501 462 23 17,91 

rast 1,0183 1,021 1,0 1,0014 

 
Na osnovi tega števca prometa je bil določen trend rasti prometa za napoved v planski dobi, 

ki znaša 1,83% na leto za vsa vozila. 

Rast prometne obremenitev pa je le 0,14%.  

Pri dimenzioniranju voziščen konstrukcije upoštevamo 1%. 

 

5.2 Zaključek iz prometne študije v okviru IDZ križišča  (lpod d.o.o., Nova Gorica (št.proj.: 

IDZ-569/17, oktober 2017) 

 

Metodologija 
Vsi izračuni v študiji so narejeni po metodologiji HCM (Highway Capacity Manual), ki jo priznava in 
predpisuje tudi Direkcija RS za ceste za semaforizirana in nesemaforizirana križišča in je določena s 
Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005). Vsi izračuni in pomembnejši parametri 
(geometrija križišča, merodajne prometne obremenitve, zamude in nivo uslug - NU, dolžine kolon) so 
zaradi lažje preglednosti dokumentirani in prikazani grafično. Vhodni podatki po smereh so organizirani 
glede na orientacijo križišča v prostoru in glede na prikazane prometne obremenitve oziroma 
geometrijo križišča. Uporabljena metodologija HCM je primerljiva z metodologijo, ki je prikazana v 
Tehničnih normativih za projektiranje in opremo mestnih prometnih površin, FGG-PTI, 1991 pod točko 
2.4 Kriterij prometnih obremenitev. Poleg navedenega kriterija so upoštevane še dodatne zakonitosti 
prometnega toka, ki vplivajo na prepustnost križišča. Upoštevana je dejanska omejitev hitrosti in 
faktorji urnih konic dobljeni na osnovi štetja. Obravnavana geometrija za posamezno križišče je 
prikazana na shemah ob izračunih pri posameznih variantah. 
 
Za analizo prepustnosti in/ali dimenzioniranje križišč so pomembni sledeči parametri, oziroma izračuni, 
ki so v nadaljevanju prestavljeni tudi grafično: 

• predvidene prometne obremenitve za izračun, EOV/h ali voz/h, 

• nivo uslug  (NU) v odvisnosti od zamud in stopnje nasičenosti, 

• število vozil v koloni in s tem zajezitvena dolžina v posamezni smeri, 

• povprečna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri in 
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Za uspešnost delovanja križišča sta pomembna dva kriterija: kriterij prometnih obremenitev 
(kapaciteta), ki je izražen preko stopnje nasičenosti X = V/C in kriterij čakalnih časov, ki je izražen 
preko zamud. Merilo so t.i. Nivoji Uslug v posameznih smereh.  
 
Na nesemaforiziranih križiščih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih neprednostnih 
priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmakov med vozili na prednostnih smereh 
lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želeno prometno akcijo vključevanja ali 
prečkanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je še zadovoljiva stopnja nasičenja X = 0,85, ko je 
dosežen kriterij prometnih obremenitev. Čakalni časi oziroma konični NU pa je lahko "E" (povezovalna 
cesta), ko je dosežen kriterij čakalnih časov. V primeru NU F je potrebno izvesti ustrezne ukrepe za 
povečanje uspešnosti in/ali kapacitete križišča (razširitev, semaforizacija, idr.) že pred iztekom planske 
dobe.  
 

Obstoječe stanje 
Obstoječe stanje je bilo ugotovljeno z zbranimi podatki različnih uradnih virov podatkov, s terenskimi 
ogledi, terenskimi meritvami ter popisom in meritvami z ustrezno metodologijo oziroma s štetjem. 

• Promet na regionalni cesti R3-614/1047 Miren – Opatje Selo je privzet iz publikacije DRSI 
Promet  2014. Na tem odseku je promet izmerjen z ročnim štetjem R 11x4 na števnem mestu 
559 – Miren-3.  

• Upoštevali smo tudi podatke o nameravani gradnji stanovanjskih objektov na območjih OP15 
in OP16, ki se jih predvideva v planski dobi 20 let. Upoštevali smo generacijo in porazdelitev 
prometa na in iz območij OP15 in OP 16 v planski dobi 20 let. 

• Upoštevana je 20 letna planska doba. 
 

Zaključek 
V študiji je izdelana analiza predvidenega križišča (glej pregledna situacija) kot nesemaforizirano 
štirikrako križišče v primerjavi s krožnim križiščem za plansko leto 20 let, to je leto 2037. Preverjen je 
kriterij prometnih obremenitev in kriterij čakalnih časov. 
V analizi smo upoštevali podatke iz spletne strani DRSI promet 2014 R3-614/1047 Miren - Opatje Selo. 
Podatke smo ustrezno pretvorili za plansko dobo 20 let, to je leto 2037 in porazdelili na jutranjo ter 
popoldansko konico. Upoštevali smo generacijo in porazdelitev prometa na in iz območij OP15 in OP 
16 v planski dobi 20 let. 
Na podlagi rezultatov analize odvijanja prometa v posameznih variantah za leto 2037 in glede na 
geometrijske značilnosti lahko ugotovimo, da je predvideno križišče računsko prometno ustrezno 
(parameter Nivo usluge). 
Rezultati analize so si zaradi majhnih prometnih obremenitev zelo podobni. Nekoliko majn zamud je 
pri varianti krožnega križišča iz priključkov OP15 in OP16.  
Glede na to, da je predlagana prestavitev table za začetek naselja pred križiščem iz smeri Komen 
predlagamo, da se izvede krožno križišče, ki bi služilo tudi kot ukrep umirjanja prometa pri vožnji v 
naselje. Torej je iz prometno varnostnega vidika boljša varianta s krožnim križiščem.  
 

6. GEODETSKE PODLOGE 
 
Za potrebe izdelave projekta je izdelan bil izdelan nov geodetski načrt v letu 2017, ki ga je izdelalo 
podjetje Gromap d.o.o..   
Osnovo za terensko izmero je predstavljala vzpostavljena poligonska mreža v Gauss - Krugerjevem 
koordinatnem sistemu.  
Posnetek je dopolnjen s trasami obstoječih komunalnih vodov, kot so jih posredovali upravljalci 
komunalnih vodov. 
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7. GEOLOŠKO GEOMEHANSKI ELABORAT 

 
Geološko geomehanski elaborat je del projekta, ki ga je izdelalo podjetje corus inženirji 
d.o.o., pod št. 151/19-201 v marcu 2020. Izsek iz elaborata:  
 

7.1 GEOLOŠKO – GEOMORFOLOŠKI OPIS OBMOČJA 

Območje naselja Opatje selo je del Tržaško-komenske planote. Obravnavani cestni odsek poteka 
generalno gledano po apnencu in dolomitu ter po kraški ilovici. Kraške ilovice so deloma 
pleistocenske, deloma pa že holocenske starosti. Kraška ilovica ponekod zapolnjuje razpoke v apnencu 
in dolomitu, v tej ilovici pa se dobe kostne breče pleistocenskih sesalcev. Kraška ilovica je produkt 
preperevanja apnenca in dolomita. To je rdeče rjava, precej težka zemlja. Ilovica je najpogosteje nad 
ploščatimi apnenci, ki vsebujejo obilo roženca. Ob preperevanju teh apnencev ostane kraška ilovica, ki 
vsebuje velike količine roženca. Debelina kraške ilovice je običajno 1 meter, poredko pa preseže 5 
metrov. Apnenec in dolomit lateralno in vertikalno prehajata drug v drugega. Na geološki karti so 
ločeni kompleksi, na katerih nastopa sam dolomit ali se menjavata oba vertikalno in horizontalno. 
Običajno je dolomit masiven, le blizu kontakta z apnencem postane skladovit. Apnenec je temno siv, 
gost s školjkastim lomom in skladovit. Debelina spodnjekrednih in cenomanijskih plasti na Tržaško-
komenski planoti ni znana, ker nimamo pod njimi razgaljenih še starejših plasti 

7.2 INŽENIRSKO GEOLOŠKO KARTIRANJE 

Pri inženirsko geološkem kartiranju smo se osredotočili na ločevanje nastopajočih inženirsko geoloških 
enot (IG enot), pridobil smo podatke o litoloških elementih. Lokacija leži na Krasu na nadmorski višini 
približno 300 m.n.v. Teren se spušča proti JZ v naravnem naklonu do 10°. Obstoječa cesta poteka 
večinoma na nasipu. Generalno gledano območje prekriva kraška ilovica. Na območjih, kjer so 
apnenci močno pretrti so vidne kraške vrtače, v katerih je plast preperine, kraške ilovice, debelejša. 
Vrtače so zato kmetijsko obdelane ali porasle z gozdom. 

7.3 HIDROGEOLOŠKE RAZMERE 

Tekoče vode ne tečejo po površju, ampak zaradi razpokanosti in pretrtosti apnencev pronicajo v globino. 

Zemljinski pokrov je slabo do srednje propusten. Globina zmrzovanja na območju znaša hm = 0,30 m 

(tehnična regulativa TSC 06.512/2003 - KARTA informativnih globin prodiranja mraza), kar je potrebno 
upoštevati pri načrtovanju novih objektov. Hidrološke razmere cenimo kot ugodne. Odvodnjevanje se 
izvede v vrtače. 

7.4 OPIS OBSTOJEČEGA STANJA 

Nova trasa ceste poteka večinoma po obstoječi državni cesti, del nje pa poteka po kmetijskih in gozdnih 
površinah. Asfaltne površine so v dobrem stanju, poškodb, ki bi bile posledica prevelike obremenitve 
ceste ali dotrajanosti asfaltne površine ni. 

7.4.1 Obstoječa voziščna konstrukcija  

Obstoječa voziščna konstrukcija je bila določena s štirimi vrtinami premera 340mm. 

Vrtine 1-4 

• asfalt AC16 surf    4cm 

• asfalt AC32 base   7cm 

• tamponska plast s prodniki 0/32 GW 14cm 

• gruščnat zasip 0/32 GW  10cm 
 

7.4.2  Dynamic Cone Penetration testi 
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Na lokaciji so bili izvedeni 4 DCP testi, eden v vsaki vrtini. Rezultati DCP testov so prikazani v spodnji 
preglednici: 

oznaka Vrtina kota izvedbe testa dolžina testa DCP CBR 

[-] [-] [m] [cm] [mm/ud] [%] 

DCP-1 R-1 -0,25 13 2,2 >100 

DCP-2 R-2 -0,25 12 3,5 >100 

DCP-3 R-3 -0,25 5 3,8 >100 

DCP-4 R-4 -0,25 11 2,5 >100 

 

7.4.3  Preizkusi z dinamično ploščo 

Na lokaciji je bilo izvedenih 8 testov z dinamično ploščo, po dva na vsako vrtino. Rezultati testov so 
prikazani v spodnji preglednici: 

oznaka Vrtina kota izvedbe testa Evd 

[-] [-] [m] [kPa] 

P-11 R-1 -0,15 130 

P-12 R-1 -0,25 109 

P-21 R-2 -0,15 112 

P-22 R-2 -0,25 96 

P-31 P-3 -0,15 89 

P-32 P-3 -0,25 83 

P-41 P-4 -0,15 84 

P-42 P-4 -0,25 78 

 

7.5 ODVODNJEVANJE 

Na celotnem obravnavanem območju je potrebno učinkovito izvesti odvodnjevanje 
meteornih voda z vozišča in površinskih zalednih voda. V kolikor je možno, se uporabi 
obstoječe odvodnjevanje na obravnavani lokaciji. Vse vode iz površin se spelje v vrtačo v 
profilu P10 in profilu P19. Vode, ki niso koncentrirane, lahko izven naselja spuščamo preko 
bankine. Ocenjena (izkustveno) ponikalna sposobnost vrtač je okoli 100l/s. 

7.6 IZKOPI 

Izkopi za potrebe gradnje opornih in podpornih konstrukcij se bodo izvajali do globine 1,5 m. Nakloni 
začasnih brežin so predstavljeni v spodnji tabeli: 
 

tip zemljin     
Naklon vkopne brežine  

kategorija
 

 

Umetni nasip (IG0)   2:3                      3. ktg 

Kraška ilovica (IG1b)   1:1                      2. ktg 

Apnenci (IG3a)   3:1                   50% 4.ktg 

               50% 5.ktg 

7.7 ZASIPI, NASIPI 

 

Nasipi in zasipi naj se izvajajo s kvalitetnim apnenčastim gruščnatim materialom, za katerega se 
privzame strižni kot 35°. Za vgradnjo v nasipe je pogojno primeren material grušč iz izkopa (IG0). V 
kolikor se uporabi material iz izkopa mora o ustreznosti materiala ter pogojih izvedljivosti presoditi 
geomehanik na terenu, za vsak konkretni primer posebej. Nasip se izvede iz zmrzlinsko odpornega 
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materiala na očiščeno podlago in stopničeno (odstranitev vrhnje zaglinjene plasti do manj zaglinjenih 
gruščev). Nasipne brežine se izvede v naklonu 2:3. Med nasipni material in temeljna tla se vgradi 
ločilni geosintetik. Pri širitvah preko obstoječega nasipa je potrebno obstoječi nasip stopničiti. 

 

7.8 VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE-predlog 

Kjer trasa nove ceste poteka po obstoječi trasi državne ceste, se novo izvede kot rekonstrukcija 
oz. nadgradnja stare. Kjer nova trasa ceste poteka po novih površinah, se izvede celotna 
konstrukcija ceste. 

7.8.1 Nadgradnja obstoječe voziščne konstrukcije 

Obstoječa voziščna konstrukcija je ustrezna. Predlagamo, da se obstoječa voziščna konstrukcija 
nadgradi z asfaltno obrabno plastjo v debelini 4cm. Skupna debelina nove asfaltne plasti ne 
sme znašati manj kot 11cm. 

7.8.2 Nova voziščne konstrukcije 

7.8.2.1 Kjer temeljna tla predstavljajo kompaktni apnenci, upoštevamo CBR 15%.  

Cona zmrzovanja na obravnavanem območju znaša 30 cm. Material, ki gradi temeljna tla pod 
voziščno konstrukcijo je ODPOREN proti učinkom zmrzovanja in odtajevanja. Hidrološke pogoje 
pa privzamemo kot UGODNE zaradi predvidene ureditve celovitega odvodnjevanja  območja. 
Ob upoštevanju lahke prometno obremenitve in globino zmrzovanja 30 cm ter ugodnih 
hidroloških razmer predlagamo za povozne površine naslednjo konstrukcijo: 

• asfaltna obrabna plast               4 cm  

• asfaltna nosilna plast                 7 cm 

• tampon 0/32   25 cm 

•  

7.8.2.2 Kjer temeljna tla predstavlja kraška ilovica, upoštevamo CBR 5%.  

Cona zmrzovanja na obravnavanem območju znaša 30 cm.  Material, ki gradi temeljna tla pod 
voziščno konstrukcijo je NEODPOREN proti učinkom zmrzovanja in odtajevanja. Hidrološke 
pogoje pa privzamemo kot UGODNE zaradi predvidene ureditve celovitega odvodnjevanja 
območja. Ob upoštevanju lahke prometno obremenitve in globino zmrzovanja 30 cm ter 
ugodnih hidroloških razmer predlagamo za povozne površine naslednjo konstrukcijo: 

• asfaltna obrabna plast               4 cm  

• asfaltna nosilna plast                 7 cm 

• tampon 0/32   25 cm 

• Kamnita greda 0/125  40 cm 

• Geosintetik 
 

7.8.2.3 Zahtevane nosilnosti mana planumi tampona in posteljice 

Končne pričakovane vrednosti na območju morajo biti na planumu tampona TD 32 enake Ev2>100MPa, 
oziroma Evd>45MPa, na planumu posteljice pa enake Ev2>80MPa, oziroma Evd>40MPa. Materiale je 
potrebno zgostiti na 98% MPP.  

 

8. DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE – IZSEK 
 
8.1 Prometna obremenitev  
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Pri dimenzioniranju smo upoštevali podatke iz spletne strani DRSI Štetje prometa 2013-2018  ( 
štirikratno ročno štetje prometa ),na števnem mestu 559 Miren-3 na cesti R3-614, odsek 1048 Opatje 
selo - Komen.  
Preglednica 1: Leto 2013, Miren-3 559 

Kat. 

ceste 

Štev. 

ceste 

Štev. 

odseka 

Prometni 

odsek 

Stac. 

začetka 

Stac. 

konca 

Števno 

mesto 

Ime št. 

mesta Tip štetja 

 

(PLDP) Motorji 

Osebna 

vozila BUS 

Lah. tov 

< 3,5t 

Sr. tov  

3,5-7t 

Tež. tov. 

nad 7t 

Tov. s 

prik. 

Vlači

lci 

R3 614 1048 

Opatje 

s.-Komen 0 14.885 559 Miren-3 R11-4x 1450 50 1178 15 150 40 10 5 2 

Preglednica 1: Leto 2018, Miren – 3  559 
 
8.2 prometna rast  
Za določitev prometne rasti smo uporabili števne podatke na števnem mestu 215 Kostanjevica na 
odseku 1048 Opatje selo-Komen in na števnem mestu 215 Kostanjevica na odseku ceste Opatje selo – 
Komen in sicer za štetje prometa iz let od 2014 do 2018. 
 

Leto Vozila skupaj Lahki promet Težki promet NOO 

2014 466 425 23 17,81 

2018 501 462 23 17,91 

rast 1,0183 1,021 1,0 1,0014 

 
Na osnovi tega števca prometa je bil določen trend rasti prometa za napoved v planski dobi, ki znaša 
1,83% na leto za vsa vozila. Na koncu planskega obdobja bo PLDP znašal 2084 vozil.  
Rast prometne obremenitev znaša le 0,14%.  
Pri dimenzioniranju voziščne konstrukcije upoštevamo 1% rast tovornega prometa ( prometne 
obremenitve) 
 
8.3 Prometna obremenitev 

Tn= 4,73 x 105 NOO 100KN……obremenitev spada na mejo v lahko prometno obremenitev. 
 

8.4 Predlagana voziščna konstrukcija  
 

8.4.1 Nova voziščna konstrukcija – CBR15% 
 

Nova voziščna konstrukcija   

3,5cm        AC 8    surf B70/100, A3/Z2  

7cm        AC 22 base B70/100, A3/Z5  

25cm      D 32  

Raščen teren, osnova 15%CBR 
 
8.4.2 Nova voziščna konstrukcija – CBR55% 
 

Nova voziščna konstrukcija   

3,5cm        AC 8    surf B70/100, A3/Z2  

7cm        AC 22 base B70/100, A3/Z5  

25cm      D 32  

30cm      kamniti material 0/100 

Raščen teren, osnova 5%CBR 

 

8.4.3 Preplastitev-ojačitev  
 

Predlagamo ojačitev s   
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Ojačitev voziščne konstrukcije  

3,5cm        AC 8    surf B70/100, A3/Z2 

 

8.4.4. VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE -krožišče, pločniki, tlakovani del krožnega križišča 

 

V krožišču zaradi počasnega prometa in velikih radialnih sil predlagamo uporabo polimernega bitumna. 
Zaradi velikih radialni sil v krožišču predlagamo, da se v krožnem križišču uporabi polimerni bitumen, 
ki povečuje odpornost proti deformacijam-bitumen Pmb 45/80-65.  
 

Nova voziščna konstrukcija – KROŽIŠČE  

3,5cm        SMA 8    surf Pmb 45/80-65, A3/Z2  

7cm        AC 22    bin PmB 45/80-65, A3/Z5  

25cm      D 32  

30cm      Kamnita greda (Raščen teren, osnova 5%CBR)  
 

Nova voziščna konstrukcija tlakovani povozni del  

20cm        tlakovci iz naravnega kamna  

6cm          lepilna malta  

15cm       armiranobetonska plošča  

0,5cm      peščen posip  

25cm       D 32  

30cm      Kamnita greda (Raščen teren, osnova 5%CBR)  
 

Nova voziščna konstrukcija pločnik  

4cm              AC 8 surf B70/100, A5/Z3  

20cm            D 32  

20cm            Kamnita greda (0/63)  pri osnovi 5%CBR  

 
 
 

9.  REKONSTRUKCIJA  

 

9.1 REGIONALNA CESTA  

 

9.1.1 Prometno tehnična razvrstitev ceste  

 

Prometna funkcija regionalne ceste R3 - 614 (odsek 1048 Opatje selo – Komen) je 

povezovanje kraških naselij z občinskim središčem Miren. Glede na vrsto ceste  spada 

obravnavana cesta med regionalne ceste in je namenjena za vse vrste prometa in ima 

dvopasovno vozišče. Na koncu planskega obdobja bop LDP znašal 2084 vozil/dan. V skladu 

s Pravilnikom o projektiranju cest znaša pripadajoča projektna hitrost 60km/h. Cesta na 

obravnavanem delu poteka skozi naselje Opatje selo  zato znaša projektna hitrost 50km/h. 

Širina voznega pasu je 2,75 m  širina vozišča, širina bankine pa 1,0m 

 

9.1.2 Predpisani tehnični elementi: 

 -Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 

 -Rmin 75 m   minimalni radij horizontalne krivine 

 -Amin 45    minimalni parameter prehodnice 

 -Pz 45 m   zaustavitvena razdalja pri i= ±0 % 

 -q 2,5 do 7,0 %  prečni nagib 
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 -smax 8,0 %    dopustni nagib nivelete 

 -Rmin. konv. 1000,0 m minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve  

 -Rmin. konk. 750,0 m minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 

 

 

9.1.3 Uporabljeni tehnični elementi: 
- Vpro. 50 km/h   projektna hitrost 
- Rmin 83 m   minimalni radij horizontalne krivine 
- Amin 78,50    minimalni parameter prehodnice 
- Pz 47 m   zaustavitvena razdalja pri i= -4 % 
- Pz 43 m   zaustavitvena razdalja pri i= +4 % 
- Rmin. konv. 1000,0 m minimalni polmer vertikalne konveksne zaokrožitve  
- Rmin. konk. 11855,0 m minimalni polmer vertikalne konkavne zaokrožitve 
- prilagoditev na obstoječo vert. zaokrožiev 
- q 2,5 do 7,0 %  prečni nagib 
- smax 8,0%       nagib nivelete 

           
           Prilagoditev na obstoječe stanje Rmin. konv. 300,0 mminimalni polmer vertikalne  
           konveksne zaokrožitve* 

 

9.1.4  Prečni profil ceste  

 

Prečni profil ceste - Prvi odsek od km 0,200 do km 0,566 (krožišče ) 

• prometni pas    2 x 2,75 m = 5,50 m 

• pločnik levo     1 x 1,50 m = 1,50 m( minimalno 1,25m do obst parc. 
zidu) 

• mulda desno   1 x 0,50 m = 0,50 m 

• bankina   1 x 0,50 m = 0,50 m  

• SKUPAJ         = 7,50 m  

 

Prečni profil ceste - Drugi odsek od km 0,566 do km 0,710 

• prometni pas    2 x 2,75 m = 5,50 m 

• bankina   2 x 1,00 m = 2,00 m 

• mulda desno   1 x 0,50 m = 0,50 m 

• SKUPAJ     = 7,50 m 

 

Razširitev je predvidena za srečanje tovornjaka in osebnega avtomobila.  

 

 

Horizontalni potek: 

Cesta se na obstoječo navezuje z blago levo krivino z radijem 350m. Nato sledi obstoječi 

pozidavi v premi in nato zopet v blagi levi krivini z radijem 410m. Točko novega krožnega 

križišča cesta doseže z dolgo prehodnico in kratko levo krivino z radije 110m. Na izhodu iz 

krožišča se trasa regionalne ceste iz zakrivljenosti z radijem 110m zapelje v premo dolžine 

54m in nato se z levo krivino z radijem 83m navezuje na obstoječo cesto v smeri proti 

Komnu. 

 

Vertikalni potek: 

Cesta se v navezuje na obstoječo niveleto in  rahlo vzpenja na začetku cca 1,5% cca 60m. 

Nato se vzpon ublaži na 1%. v dolžini 130m.  S konkavno zaokrožitvijo se  vzpon  v km 0,489 

pa do predvidenega krožišča poveča na 3%.Od krožišča se cesta začne spuščati z 1,89% in 

nato se z konkavno vertikalno zaokrožitvijo 1000m cca 60m vstran od krožišča začne 

vzpenjati z 8% vzponom proti obstoječi trasi ceste.   
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9.2  KROŽNO KRIŽIŠČE  

 

Predvideno je štirikrako mini krožno križišče z enim uvoznim in enim izvozni pasom na vseh 

štirih krakih naslednjimi tehničnimi elementi  
 

• ravnina krožnega križišča visi 2,01%  v smeri proti novemu priključku v naselje 

• zunanji polmer krožnega križišča je Rz = 12,4 m 

• notranji polmer smernega vozišča Rn =5,4 m 

• polmer dvignjenega in zatravljenega središčnega otoka je Rn = 3 m,  

• širina krožnega voznega pasu je 7,00m,  

• širina povoznega tlakovanega pasu je 2,4m 

• Varovalna razdalja  1,0m  
 

Povozni del sredinskega otoka je predviden kot tlakovana ploskev s tlakovci s stranico 200mm 

z nagibom 5% proti zunanjemu robu krožišča.  

Tlakovani del sredinskega otoka je od asfaltiranega dela ločen z ležečimi armiranobetonskimi 

robniki širine 35cm, ki so od asfaltnega vozišča dvignjeni za +0cm. 

 

Postavitev krožnega križišča v prostor 

Višinsko je krožno križišče postavljeno v ravnino. Vozišče v krožišču je 2% nagnjeno proti 

zunanjemu robu. Pri umestitvi krožnega križišča v prostor niso predvideni  večji gradbeni 

posegi. 

 

Prevoznost in razširitev 

Krožno križišče je dimenzionirano na podlagi TSC-ja 03.341:2011 Krožna križišča (november 

2011). Zaradi pomanjkanje prostora, se je izbralo mini krožno križišče, ki dopušča vodenje 

kolesarjev skupaj z motornim prometom, kar je glede na redek promet smiselno. 

Prevoznost za projektirano štirikrako križišče je preverjena z vlačilcem.  

 

9.3 PLOČNIKI 

 
Glede na ureditev enostranskega pločnika iz središča naselja Opatje selo je tudi na 
obravnavanem odseku predviden enostranski pločnik ob levem robu regionalne ceste v 
podaljšku obstoječega pločnika, ki je urejen ob levi strani vozišča do priključka v km 0,300. 
Pločnik  se potem izgradi med robom vozišča in obstoječim ograjnim zidom do priključka levo 
v km 0,445. Na odseku je pločnik predviden v širini od 1.26m do 1,57m.  Nato poteka pločnik 
ob levem robu vozišča do predvidenega krožišča v km 0,566. Pločnik je predviden v širini 
1.50m. Pločnik nato zavije  ob krožnem križišču  proti severu in se tu razcepi proti novemu 
naselju nad cesto in proti novemu naselju pod cesto s tem, da obkroži novo krožišče po 
severnem oziroma vhodnem robu in se nadaljuje ob vzhodnem robu južnega kraka novega 
krožišča ( JP 760122). Dostop novega pločnika za naselja OP14 pod cesto je predvidena 
ureditev prehoda za pešce ob priključku servisne ceste iz naselja OP14. 
Vse rampe pri prehajanju pločnika preko cest je potrebno poglobiti na koto asfalta. 
Dolžina ramp se prilagodi predpisom za klančine za invalide10%(ISO /FDIS 21542:2011( E).   
Taktilne oznake se predvidi tik pred prehodi za pešce –»pikice« v širini 60cm. 
 

9.4 ODVODNJAVANJE 
 
Osnova za dimenzioniranje kanalizacijskega sistema so zahteve standarda SIST EN 752-2. 
 
Tabela 2: Upoštevane pogostosti pri zasnovi kanalskega omrežja in spremljajočih objektov 
(po standardu SIST EN 752-2) 
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Pogostost nalivov* 
[1x v ”n” letih] 

Tip poselitve Pogostost 
poplav 
[1x v ”n” letih] 

1 v 1 Podeželje 1 v 10 

1 v 2 Stanovanjska območja 1 v 20 

 
1 v 2 
1 v 5 

Mestni centri, industrijska in obrtna 
območja: 
– s preskusom poplavljanja 
– brez preskusa poplavljanja 

 
1 v 30 

1 v 10 Podzemni prometni objekti 
Podvozi 

1 v 50 

       *Pri nalivih ne sme priti do preobremenitve 
 

 

Hidravlična preverba kanalizacijskega omrežja bo opravljena za projektirano stanje in sicer za 

nalive s povratno dobo 2 in 20 let. Glede na zahteve iz tabele 2 so vsi ukrepi na kanalizacijskem 

omrežju dimenzionirani na povratno dobo 2 let ter nato preverjeni na možnost preplavitve za 

padavine s povratno dobo 20 let. 

 

Odvodnjavanje regionalne ceste na obravnavanem območju bo urejeno kontrolirano. 
Padavinska odpadna voda s cestnih površin je s prečnim in vzdolžnim naklonom speljana v 
cestne požiralnike, ki se nahajajo na najnižjih točkah. Za dimenzioniranje požiralnikov je 
površinski odtok določen za padavine s povratno dobo T=2 leti (q2min5=391 l/s/ha). Podatki o 
padavinah so povzeti s spletne strani agencije RS za okolje za postajo Novelo. Vsako vtočno 
mesto v kanalizacijo je izračunano posamezno glede na merodajni naliv, pripadajoče 
prispevno območje, prečni in vzdolžni naklon cestišča in tip vtočnega elementa. Glede na 
privzete kriterije je razmik požiralnikov pogojevan z maksimalno dopuščeno širino vodnega 
toka ob robniku (B=1/2 voznega pasu).  Odvodnjavanje je predvideno z zajemom meteorne 
vode v kombinirane vtoke pod robnikom in rešetko in nato v meteorno kanalizacijo. 
 

Skladno z uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ul. RS, št. 47/05) 

znaša trenutno dnevno povprečje pretoka vozil 1598 EOV/dan ter za plansko obdobje 20 let 

1949 EOV/dan. Na območju ni površinskega vodotoka, ki bi lahko služil kot odvodnik, zato bo 

potrebno padavinske vode s cestišča ponikati.  

Glede na 4 člen uredbe se padavinsko odpadno vodo, ki odteka iz lovilca olj ne sme odvajati 

posredno v podzemne vode na najožjih vodovarstvenih območjih zajetja pitne vode iz 

podzemne vode, določenih v skladu s predpisi s področja urejanja voda, ki urejajo za ta 

območja vodovarstveni režim.  

Ščitenje virov pitne vode ureja Odlok o varstvenih pasovih vodnih virov pri Brestovici pri Komnu 

ter Pravilnik o izvajanju odloka o varstvenih pasovih vodnih virov pri Brestovici pri Komnu. 

Skladno z omenjenima dokumentoma spada obravnavano območje v III. širši varstveni pas, 

kjer je ponikanje vode dovoljeno. Pred iztokom padavinske odpadne vode je skladno z 

pravilnikom o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja potrebno zagotoviti obdelavo 

padavinske vode v lovilcu olj. 
 
Meteorno kanalizacijo sestavljajo 3 kanali M1, M2 in M3. Od krožnega križišča niveleta ceste 
proti vzhodu najprej pada do profila P17+10m ter nato rase do konca obravnavanega odseka. 
Lastne vode s cestišča se zbirajo v kanalu M1 in M2, ki se združita v RJ v profilu P18. Pred 
iztokom v vrtačo se odpadna voda vodi preko lovilca olj. 
Od krožnega križišča niveleta ceste proti zahodu niveleta ceste konstantno pada do konca 
obravnavanega odseka. Lastna voda s ceste se zbira v kanalu M3, ki se zaključi v cestnem 
profilu P2 z lovilcem olj. Ker na tem delu ni mogoč izpust vode v vrtačo bo potrebno izvesti 
ponikovalno polje. 
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Glede na to, da cesta poteka praviloma v nasipu ter, da padavinska voda z zalednih površin 
na teče po površju ampak zaradi razpokanosti in pretrtosti apnencev pronica v globino dotoka 
površinske vode z zalednih površin na cesto ni. 
 
 
9.5 PROMETNA SIGNALIZACIJA  

 
Za ureditev prometne opreme in signalizacije za rekonstrukcijo regionalne ceste je potrebno 
ustrezno projektirati in ustrezno prilagoditi obstoječo prometno signalizacijo in opremo na 
obstoječih cestah tako, da bo vožnja varna in vodenje prometa nedvoumno. 

 

9.5.1 Zakonodaja 

Pri projektiranju prometne signalizacije smo upoštevali naslednje pravilnike in signalizacijo: 

• Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. 99/2015, 46/17, 

59/18 in 63/19) 

• Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. 91/2005)  

• Zakon o cestah ZCes-1 (Ur.l. 109/2010) 

• Zakon o pravilih cestnega prometa-ZPrCP (Ur.l. 109/2010) 

• Zakon o motornih vozilih-ZMV(Ur.l. 106/2010) 

• Zakon o voznikih -ZVoz(Ur.l. 109/2010) 

• TSC 02.210:2012  VARNOSTNE OGRAJE 

• TSC 02.401:2012 OZNAČBE NA VOZIŠČU 

• TSC 03.800:2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA 

• Splošni in posebni teh.pogoji (SCS 1989 in DDC 2001) 

 

9.5.2 Dimenzije vertikalne  prometne signalizacije 
Regionalna cesta R3-614 s širino vozišča 5,5m in projektno hitrostjo 50km/h Dimenzije 
prometne signalizacije so: 
 
Znaki za nevarnost: 
- na reg. cestah znak s stranico a=90cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranico a=60cm  
Znaki za izrecne odredbe : 
- na reg. cestah znak s premerom kroga 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s premerom kroga 40cm 
 
Znaki obvestila - okrogli znaki : 
- na reg. cestah znak s premerom kroga 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s premerom kroga 40cm 
 
Znaki obvestila – kvadratni znaki : 
- na reg. cestah znak s stranico 60cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranico 40cm 
 
Znaki obvestila – pravokotni znaki : 
- na reg. cestah znak s stranicama 60cmx90cm  
- na dostopnih poteh in kolesarskih stezah znak s stranicama 40cmx60cm 

 

9.5.3 Postavitev prometnih  znakov v prečnem profilu 

V naselju, kjer je cesta ločena od pločnika ali zelenice mora biti rob znaka min 30cm od roba 

vozišča in min 2.25m iznad površine za pešce ali kolesarje (1,5m nad bankino). Drog znaka 
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mora biti minimalno 25 cm umaknjen od roba kolesarske steze ali pločnika. Prometni znak je 

lahko max. oddaljen 2m od roba vozišča . 

Na kroni podpornega zidu se prometne znake postavi v linijo varovalne ograje in na višini 

2,25m nad koto hodnika za pešce. 

Detajlna postavitev znakov je prikazana v situaciji prometne ureditve.  

Drogovi so predvideni kot jekleni vroče cinkani drogovi premera 63mm.  

Znaki so predvideni iz aluminija in folije s koeficientom retrorefleksije RA3 in RA2.  

 

Za znake, ki se uporabljajo pri označevanju in zavarovanju del na cestah in ovir v cestnem 

prometu, se uporablja samo velikostni razred 3 ali 4. 

Za znake 2100-znaki za prednost, se namesto velikostnega razreda 2 uporablja velikostni 

razred 3. 

Na glavnih in regionalnih cestah se lahko iz prometnovarnostnih razlogov velikostni razred 2 

nadomesti z velikostnim razredom 3. 

 

Obravnavano območje se trenutno nahaja izven naselja. Na območju priključkov ni nobene 

omejitve hitrosti in zato velja na tem odseku splošna omejitev hitrosti na 90km/h.  

Glede na prostorske omejitve in neposredno bližino naselja Opatje selo in krožišča (ki je tudi 

element umirjanja prometa) je predlagana prestavitev krajevne table Opatje selo v km 0,710 

in  s tem omejiti hitrost na območju  na 50km.  

 

9.5.4 Vertikalna  signalizacija 

Predvidena je postavitev znakov za opremo krožišča ( 3313 Prometni otok, 2101 križišče s 

prednostno cesto, 2304 krožni promet) in kažipote ( 3403), Pred križiščem se postavi ob 

regionalni cesti še predkrižiščni tabli 3410-1.  

Prestaviti je potrebno table 2434 in2435 naselje in konec naselja na novo lokacijo. 

 

Vertikalna kanalizacija in lokacija je razvidna iz risbe -Prometna situacija. 

 

9.5.5 Horizontalna signalizacija 

Predvidena nova horizontalna signalizacija (oznake so iz tankoslojne bele barve barve). 

Lastnosti materialov morajo ustrezati določbam standarda SIST EN 1436+A1. 

Na krožišču se izvede debeloslojna horizontalna signalizacija s hladno oziroma vroče 

brizgano plastiko. 

 

Predvidena je vidnost tipa II v mokrih razmerah.   

• izvede ločilna  prekinjena in neprekinjena črta širine 12cm v skladu s prometno situacijo   

• krožišče se opremi s širokimi prečnimi črtami širine 50( 5211) in 30cm(5124-2) v rastru 
1-1-1. 

• Pred vstopom na križišče se označi še znak nimaš prednosti ( 5604) 

• na območju priključkov se označi neprekinjeno široko prečno črto (5211) 

• Prehode za pešce (Oznaka 5231) se zariše na regionalni cesti v širini 4m na lokalnih v 
širini 3m in na obstoječih priključkih 2m 

• Smer vožnje v mini krožišču se označi z modificirano oznako 5411 

 

Preglednica 10: Inicialne – minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površinah 

Prometna obremenitev ceste Druge ceste 

Lastnosti označb na vozišču Barva 
minimalna vrednost 

( mcd/luxm2) razred 

Koeficient odbojne svetlosti (RL) 
– nočna vidnost v suhih razmerah  

BELA ≥ 200 R4 
RUMENA ≥ 200 R4 

Koeficient odbojne svetlosti (Rw) 
– nočna vidnost v mokrih razmerah* 

BELA ≥ 50 RW3 
RUMENA ≥ 50 RW3 
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Koeficient odbojne svetlosti (Qd) 
– dnevna vidnost v suhih razmerah 

BELA ≥ 160 Q4 
RUMENA ≥ 100 Q2 

Drsnost (SRT) BELA ≥ 45 S1 
RUMENA ≥ 45 S1 

Faktor svetlosti (β) BELA ≥ 0,40 B3 

*   Koeficient odbojne svetlosti – nočna vidnost v mokrih razmerah se zahteva samo za označbe tipa II 
skladno s standardom SIST EN 1436 

 

Horizontalna signalizacija je predvidena v skladu s priloženo prometno situacijo. 

Sredinsko ločilno črto izvedemo v skladu z načrtom prometne ureditve. 

Na začetku in koncu odseka sredinsko črto prilagodimo na obstoječo sredinsko črto. 

 

9.5.6  Prometna oprema 

 

Oprema za varovanje prometa  

Na bankini od P17 do P21 desno  je predvidena postavitev varnostne ograje tip H1-W4 v 

skupni dolžini 80m. 

Na naletni strani je predviden jekleni blažilec trka za hitrost 50km/h ( npr. OBEXT50). 

Zaključek se izvede z vkopano zaključnico dolžine 4m.  

 

Prometna oprema je označena v situaciji prometne ureditve. 

 

9.5.7.Taktilne oznake za vodenje slepih in slabovidnih 

Pri ureditvi križišča se predvidi ob prehodih za pešce vgradnja talnih taktilnih oznak za slepe 

in slabovidne. Predvidi se postavitev čepastih oznak v širini prehoda za pešce in v širini 60 

cm. Iz čepastih oznak pri prehodu za pešce se izvedejo vodilne linije (30x30cm) do 

robnika/zida, kjer se predvidi postavitev čepastih oznak 60x60cm. 

 

Čepaste opozorilne oznake se izvede iz betona.  

 

 
10. CESTNA RAZSVETLJAVA  

 

Načrt cestne razsvetljave je izdelalo podjetje Avelis d.o.o.  pod št.0313 marec 2020. 

V naselju Opatje Selo se na začetku meje obdelave konča že zgrajen enostranski hodnik za 

pešce, ki poteka po levi strani vozišča. Ker se na območju križišča z JP760122 v km 0,520 

predvideva razširitev stanovanjskega naselja, se na tem mestu predvidi izgradnja 

štirikrakega krožišča. Znotraj meje obdelave se poleg krožišča rekonstruira cestišče, dogradi 

pločnik, uredi cestna razsvetljava in odvodnjavanje meteornih voda. Predvidena je 

prestavitev in zaščita vseh tangiranih komunalnih vodov 

Načrt  je pripravljen v fazi PZI, to je projekt za izvedbo gradnje.  

 
NN priključek se izvede iz nove NN priključek cestne razsvetljave 

transformatorske postaje - TP OPATJE SELO CENTER, ki bo nameščena na parceli 1938/5 

(k.o. Opatje Selo). 

 
Meritve porabe električne energije cestne razsvetljave 

Meritve porabe električne energije so predvidene v novi priključno merilni omari - P.M.O. CR, 

ki se izvede kot prostostoječa omara na parceli 1938/5 (k.o. Opatje Selo), poleg nove 

transformatorske postaje. 

 

Cestna razsvetljava 
Vzdolž sprojektiranega pločnika in novega krožišča se predvidi ureditev cestne razsvetljave. 
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Pri projektiranju javne razsvetljave je potrebno upoštevati vse zahteve predpisov in 

standardov, ki veljajo za javno razsvetljavo. Javna razsvetljava zagotavlja svojo funkcijo, če 

je zasnovana in obratuje skladno z zahtevami družine standardov SIST EN 13 201 Cestna 

razsvetljava: 

• SIST- TP CEN /TR 13 201-1:2015 Cestna razsvetljava 1. Del, Smernice za izbor 
razredov za razsvetljavo 

• SIST EN 13 201-2:2016     Cestna razsvetljava 2. Del, Zahtevane lastnosti 

• SIST EN 13 201-3:2016   Cestna razsvetljava 3. Del, Izračun lastnosti 

• SIST EN 13 201-4:2016      Cestna razsvetljava 4. Del, Metode za merjenje 
lastnosti 

Izpolnjevati pa mora tudi zahteve podane v Uredbi o mejnih vrednostih svetlobnega 

onesnaževanja okolja (UMSVO - Uradni list RS, št. 81/07, št. 109/07 – dopolnitev in št. 62/10 

– dopolnitev). Osnovne zahteve UMSVO, ki veljajo za javno razsvetljavo so: 

• dovoljena je le uporaba svetilk, pri katerih znaša  delež svetlobnega toka nad vodoravnico 
0% ne glede na svetilnost vgrajenih svetlobnih virov. (Op.: Zahtevi ustrezajo le svetilke, ki 
imajo ravno zaščitno steklo usmerjeno popolnoma vodoravno, ali pa svetilka z velikimi 
senčniki). 

• poraba električne energije za javno razsvetljavo na prebivalca posamezne občine lahko 
znaša 44,5kWh. 

 

Svetilke 
Predvidena je namestitev LED svetilk: 

- svetilka S1:  MAGNUM MT-32 LED 40W 3000K OPTICS-C 

Svetilke so skladne z "Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja" 

(Uradni list RS, št. 81/07, št. 109/07 – dopolnitev in št. 62/10 – dopolnitev). Skladno s prej 

navedeno uredbo se svetilke namestijo pod kotom 0˚ (ULOR=0).  

Svetlobno-tehnični izračun 

Namen izgradnje cestne razsvetljave je varen promet. Razsvetljava mora biti izvedena tako 

da je dosežena čim večja enakomernost osvetljenosti, zagotovljen pravilen nivo osnovne 

osvetljenosti za posamezen razred ceste in dosežen sprejemljiv razred bleščanja.  

Zahteve za kvaliteto razsvetljave so odvisne od zahtevnosti vidne naloge pri slabši vidljivosti 

(padavine, megla, noč). 

S pomočjo merodajnih parametrov smo, glede na prometno-tehnične lastnosti prometne 

površine, določili  svetlobno tehnični razred za osvetlitev konfliktnih področij. 

Skozi naselje poteka regionalna državna cesta kategorije R3. Hitrost je omejena na 50km/h., 

gostota prometa je zmerna, udeleženci v prometu so motorna vozila, kolesarji, traktorji, 

parkirana vozila niso prisotna, vozna pasova sta ločena, svetlost okolice je zmerna, 

zahtevnost orientacije enostavna. Izračun osvetljenosti je podan v prilogi tega načrta nam 

zagotavlja/potrjuje projektno zahtevane nivoje osvetljenosti. 

 

Prižigališče cestne razsvetljave 
Izvede se novo prižigališče, kot dvodelna prostostoječa omara (priključno/merilni del in krmilni 
del). Krmiljenje vklopa javne razsvetljave bo izvedeno avtomatsko, s pomočjo krmilne naprave 
s senzorjem. 

Skladno s tabelo, veljavno po SIST TP CEN/TR 13201-1:2015, je za obravnavani odsek poti 

določen svetlobno tehnični razred C4. 

 
Redukcija/krmiljenje v nočnem času 

Skladno s standardi se osvetljenost v obdobju z manj prometa z uporabo redukcije/krmiljenja 

lahko zmanjša. Predvidi se regulacija svetlobnega toka v treh nivojih: 

• od vklopa do 22. ure svetijo svetilke s 100% svetilnosti, 

• med 22. in 24. uro z vsaj 50% svetilnosti 

• med 24. in 3. uro zjutraj z vsaj 30% svetilnosti, 
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• med 3. in 4. uro zjutraj z vsaj 50% svetilnosti, 

• od 4. ure dalje do izklopa zopet s 100% svetilnosti 

Krmilna naprava v LED svetilki omogoča samodejno izvajanje redukcije moči svetilke brez 

faznega vodnika krmilnega sistema. Krmilna naprava omogoča samonastavljivo ter 

samodejno regulacijo v naprej določenem algoritmu za zmanjšanje svetlobnega toka in s tem 

izhodno moč LED napajalnika v osrednjih urah noči (krmilna naprava na osnovi spremljanja 

časa vklopa oziroma izklopa cestne razsvetljave izračuna trenutni letni čas in tako določi 

navidezno polnoč ter tako regulira svetlobni tok  svetilke v petih korakih (treh nivojih – 100%, 

50% in 30%). 

 

OPOMBA: Svetilke, ki osvetljujejo križišča in prehode za pešce se ne reducirajo. 

 

Izvedba instalacij 
Svetilke bodo postavljene enostransko. Napajanje cestne razsvetljave bo izvedeno trifazno. 

Povezava med svetilkami se izvede s kablom NAYY-J 4x16 + 2,5mm2, ki se ga uvleče v cev 

kabelske kanalizacije in bo povezoval svetilke po sistemu »šivanja«. Med stebri svetilk Sv1/1 

in Sv1/10 se izvede kabelska kanalizacija s stigmaflex cevjo 1x 110mm v katero se uvleče 

2x NAYY-J 4x16 + 2,5mm2. V kabelskem jašku ob svetilki Sv1/10 se izvede razcep 

napajalnih vej, od koder se do naslednjih svetilk izvede kabelska kanalizacija s stigmaflex 

cevjo 1x 63mm in uvleče kabel 1x NAYY-J 4x16 + 2,5mm2. 

Po celotni trasi kabelske kanalizacije se tik nad posteljico položi ozemljitveni valjanec FeZn 

25x4mm in izvedejo se izpusti za ozemljitev kandelabrov. Na globino 0,3m pa se položi PVC 

opozorilni trak.  

Kabelska povezava od priključne plošče v stebru do svetilke se izvede s kablom FG16OR16 

3x2,5mm2. Priključno  ploščo  predstavlja  pokrov  omarice,  ki  je sestavni del kandelabra ter  

tipski  priključni  set  z  varovalko  na  taljivi  vložek  (D0 - 6,3A)  in  sponkami . (Spončna 

odprtina mora biti s spodnjim robom vsaj 1,0m nad koto terena).  
 

Polaganje kabla 

Kabel se uvleče v cevi pripravljene kabelske kanalizacije. Polaganje kabla se mora opraviti 

pri temperaturi ozračja višji od +5C ali pa se upošteva navodilo proizvajalca. Enako velja za 

montažo spojk in končnikov. V primeru polaganja pri nizkih temperaturah je potrebno kabel 

predhodno segreti. Minimalni radij krivljenja ne sme biti manjši od 12 x d (zunanji premer 

kabla). Pri polaganju v cev kabelske kanalizacije kabel vlečemo z vlečno nogavico. Pri 

vlečenju kabla v zaščitno cev je potrebno kontrolirati vlečno silo ter dopustni polmer 

krivljenja.  

Za zmanjšanje vlečnih sil je dopustna uporaba motorno gnanih valjev, ki potiskajo kabel v 

vlečni smeri (v razmiku od 20 do 30m ter na vhodu in izhodu lomljene trase). Pri odvijanju, 

transportu in polaganju kabla je potrebno upoštevati minimalni dopustni polmer krivljenja 

kablov. Polmeri krivljenja je lahko za 30% manjši, če se krivljenje izvaja preko šablon ali če 

se krivi kable pred kabelskimi končniki. 

Kable je potrebno razvijati s pomočjo valjev, pri tem je potrebno paziti, da se kabli ne vlečejo 

po tleh. Posebno pa je potrebno paziti, da se ne bo poškodoval zunanji plašč. S 

poškodovanjem zunanjega plašča bo prišlo do vdora vlage v kabel in s tem do uničenja 

kabla. Pri polaganju kablov je potrebno upoštevati predpise glede zahtevanih odmikov od 

ostalih komunalnih vodov. 

Izračun vlečne sile za nizkonapetostne kable izračunamo po sledečem obrazcu: 

 

     Fd = *S = 30 N/mm2 * 16 mm2 = 480N 

kjer je: 

Fd - dopustna vlečna sila z nogavico (N), 

= 50 N/mm2 za bakrene vodnike oziroma 30 N/mm2 za Al vodnike, 



19 

 

 

S – presek vodnika v mm2. 

 

Dopustni polmer krivljenja za nizkonapetostne kable izračunamo po sledečem obrazcu: 

     r = 12*d = 12*23,1mm = 277mm 

kjer je:  

r - dopustni polmer krivljenja (mm), 

 

Stebri in temelji 
Predvidi se namestitev jeklenih segmentnih stebrov svetle višine 8m. Steber mora biti 

narejen skladno z določili standarda SIST EN 40 - Drogovi za razsvetljavo (Uradni list RS, št. 

97/2006) in sicer v naslednjih delih:  

SIST EN 40-1 Drogovi za razsvetljavo - Izračuni  

SIST EN 40-2 Drogovi za razsvetljavo - Splošne zahteve in mere  

SIST EN 40-3-2 Projektiranje in preverjanje - Preverjanje s preskušanjem  

SIST EN 40-3-3 Drogovi za razsvetljavo - Preverjanje z izračunom.  

SIST EN 40-5-6 Zahteve za jeklene drogove za razsvetljavo. 

ter standarda SIST EN ISO1461:2009 - Prevleke na železnih in jeklenih predmetih, 

nanesene z vročim pocinkanjem - Specifikacije in metode preskušanja. Dimenzioniran mora 

biti za pritisk vetra skladno s standardom SIST EN 1991-1-4.  

Vso potrebno tehnično dokumentacijo s certifikati oziroma atesti stebrov mora predložiti 

izvajalec del oziroma dobavitelj stebrov.   

 

Steber višine 8 m –  sidrna plošča 

Predviden je tipski kandelaber,višine h=8,0m. Vrh kandelabra je prilagojen za direktno 

montažo ene svetilke (Φ60 mm), spodaj imajo privarjeno sidrno ploščo. Kandelaber se pritrdi 

v temelj s štirimi sidrnimi vijaki. Dimenzioniran je za pritisk vetra skladno s standardom SIST 

EN 1991-1-4 to je za pritisk vetra pri največji hitrosti ob sunkih vetra 1680N/m2 (upoštevana 

je karakteristična hitrost vetra 30m/s - za 3. vetrovno cono). Kandelaber je vročecinkan. 

Nanos cinka mora biti v skladu s standardom EN ISO 1461 -  minimalno 86μm. 

 

Temelj stebra višine 8 m –  sidrna plošča 

Predviden je tipski armirano betonski temelj. V primeru srednje dobre nosilnosti tal se izvede 

točkovni temelj. Betonira se ga na mestu samem z betonom C25/30 ter  opremi se z 

ustrezno železno armaturo. Vsa armatura mora biti kvalitete S 500. Štiri sidrne vijake 

(M18x600mm) se vbetonira s šablono. Ozemljitveni valjanec FeZn 25x4mm vbetoniramo v 

temelj in z INOX vijakoma pritrdimo na kandelaber. Po niveliranju in utrditvi  kandelabra s 

sidrnimi vijaki, temelj zaključimo z dobetoniranjem in vrh, ki gleda iz zemlje zalikamo v 

blagem nagibu. Pri montaži na temelj je potrebno vijake premazati z bitumnom, oziroma jih 

zaliti z asfaltom. 

 

Ozemljitve 

Ker pokončni kovinski stebri pomenijo odlične lovilce za praznitve nabitih oblakov – strele,  

moramo ozemljitveni sistem dimenzionirati po kriteriju zaščite pred delovanjem strele. 

Upornost ozemljila, pri kateri dosežemo najprimernejšo razpršitev toka strele, mora biti 

manjša od 10. Da dosežemo zahtevano ponikalno upornost manjšo od 10 Ω, je pri 

specifični upornosti tal 200 Ωm potrebno položiti vsaj 60m valjanca.  

 

Zaščita pred električnim udarom in pri njem 
Zaščita pred električnim udarom je predvidena skladno s standardom SIST HD 60364-4-41.  

 

Osnovna zaščita - zaščita pred neposrednim dotikom 
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Osnovna zaščita - zaščita pred neposrednim dotikom, preprečuje neposredni dotik delov pod 

napetostjo in  je zagotovljena z izoliranjem vodnikov in delov pod napetostjo ali s pregradami 

in okovi (s postavitvijo vseh elementov električne instalacije v ohišja).  

 

Zaščita ob okvari - zaščita pri posrednem dotiku 

Zaščita ob okvari - zaščita pri posrednem dotiku preprečuje, da bi se nevarna napetost dotika 

zadrževala na prevodnih delih zaradi odpovedi osnovne zaščite (okvare) in je zagotovljena: 

• z zaščitno ozemljitvijo, 

• z zaščitno izenačitvijo potencialov, 

• s samodejnim odklopom napajanja ob okvari,  

• sistemom instalacije TN-C. 

 

Zaščitna ozemljitev – vse izpostavljene prevodne dele moramo povezati z zaščitnim 

vodnikom (PE, PEN) pod pogoji, ki veljajo za posamezen sistem inštalacij (TN, TT IT). Hkrati 

dostopne izpostavljene prevodne dele moramo povezati na isti ozemljitveni sistem 

posamezno, v skupinah ali skupno. Zaščitni vodnik vsakega tokokroga morajo biti priključeni 

na ustrezno ozemljitveno zbiralko. 

 

Zaščitna izenačitev potencialov – v vsaki zgradbi vežemo na zaščitno izenačitev potencialov 

(zbiralko) poleg zaščitnih vodnikov glavne ozemljitvene zbiralke še kovinske cevi dovodnih 

sistemov (plin, voda, …), kovinske tuje prevodne dele, kovinske sisteme centralnega 

ogrevanja in klimatizacije, armaturo betona (če je dostopna). 

 

Samodejni odklop napajanja ob okvari – to zaščito uporabljamo v NN omrežjih in inštalacijah 

kot temeljno zaščito, ki jo je mogoče uporabljati na celotni inštalaciji. Uporaba te zaščite ob 

okvari na opremi razreda I prepreči, da bi se na izpostavljenih prevodnih delih opreme 

nevarna napetost zadrževala dlje, kot to dovoljuje standard. Odklopne naprave vgrajene v 

inštalaciji, morajo ob napaki v izolaciji odklopiti napajanje dela inštalacije (linijski vodnik), ki 

ga odklopna naprava ščiti, v krajšem ali enakem času, kot ga določa standard za posamezen 

sistem inštalacij in njeno napetost. 

Zaščita s samodejnim izklopom napajanja ob okvari (odklopne naprave) je izvedena z 

varovalkami. TN-C sistem zahteva, da morajo biti vsi izpostavljeni prevodni deli povezani 

preko zaščitnega vodnika z ozemljitveno točko napajalnega sistema. Odklopne naprave – 

stikalni aparati, vgrajeni v instalacijo, morajo ob napaki v izolaciji odklopiti napajanje dela 

instalacije (linijski vodnik), ki ga odklopna naprava ščiti, in sicer v krajšem ali enakem času, 

kot ga določa standard za posamezne sisteme instalacij in njeno napetost – spodnja tabela: 

• za tokokroge, ki napajajo razdelilnike      t= 5,0 s 
• 

• za končne tokokroge napetosti 120V<Uo230V AC in ne presegajo 32A t= 0,4 s 

• za končne tokokroge napetosti 230V<Uo400V AC in ne presegajo 32A t= 0,2s. 
Na mestih, kjer lahko atmosferske prenapetosti povzročijo nevarnost za naprave in ljudi, se 
morajo postaviti prenapetostni odvodniki. V sistemu zunanje razsvetljave se izvede 
koordinirana zaščita pred prenapetostmi z odvodniki prenapetosti in sicer: 

• posamezna svetilka je opremljena z odvodniki prenapetosti. 
 

Zaščita pred toplotnimi učinki 

Da bi preprečili nastanek požara, opeklin in pregretja v električnih instalacijah je potrebno 

osebe in električno opremo zaščititi pred škodljivim delovanjem toplote ali toplotnega 

segrevanja, ki ga razvijajo električne instalacije in oprema. To dosežemo s pravilno izbiro 

materialov, opreme in zaščitnih naprav, ki ob pravilni izvedbi, uporabi in vzdrževanju ne 

morejo biti vzrok požara. 
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Dopolnilni zaščitni ukrepi 

Vse električne naprave in vodniki morajo imeti vidno in na lahko dostopnem mestu napisno 

tablico z osnovnimi podatki. Vrata razdelilnikov morajo imeti oznako za nevarnost pred 

električno napetostjo, tablico s podatki o izdelovalcu omare, tablico z oznako zaščitnega 

ukrepa in ažurno enopolno shemo, priključno merilna omara pa mora imeti se ključavnico s 

ključem upravljalca omrežij 
 

Svetlobno tehnični razred za JR OPATJE SELO je C4. 
 

 
11. KOMUNALNI VODI  

 

V skladu s geodetskim načrtom in pridobljenimi podatki iz GJI  in podatki posameznih 

upravljalcev komunalnih vodov. 

Na obravnavanem odseku potekajo: 

• Vodovod iz NL100 v levem robu vozišča oziroma bankine od km 0,300 do sredine 
krožišča. Vodovod se tu usmeri proti bodočemu naselju nad cesto in nato se zopet 
zasuka vzporedno z regionalno cesto v smeri proti Kostanjevici na Krasu  na razdalji 
cca 10m od roba vozišča. Na tej isti točki se vodovod odcepi proti jugu in napaja novo 
naselje pod cesto. 

• Fekalna kanalizacija poteka v levem smernem vozišču in se slepo zaključi v jašku v 
km 0,520. 

• TKK vod poteka podzemno za obstoječim ograjnim zidom od km 0,300 do km 0,468. 
Od tu do novega krožišča( km 0,550)  potekata  ob robu obstoječe regionalne ceste 
dve liniji;  ena  na oddaljenosti cca 2,5m, druga cca 6m. Nato  linija ob vozišču zavije 
vstran od regionalne ceste v jašek, ki združuje dve liniji na oddaljenosti 7m vstran od 
regionalne ceste. 

• SN kabelska kanalizacija poteka po levem smernem vozišču od km0,300 do km 
0,524, kjer se slepo zaključi  

• SN vod prosto zračno prečka regionalno cesto v km 0,631.     

 

 
V cesti poteka še vod fekalne kanalizacije in kabelska kanalizacija SN,  ki pa ga v PISO ni 

zavedenega!  
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12. UREJANJE KOMUNALNIH VODOV ZARADI GRADNJE NOVEGA NASELJA NA 

OBMOČJU OP16  

 

12.1 TRASA VODOVODA( MT PRO D.O.O., Nova Gorica, št.00512MT-s, junij 2019) 

Za izvedbo prestavljenega oskrbovalnega javnega vodovoda je predviden cevovod iz 

nodularne litine po standardu DIN EN 545, znotraj zaščitenih z aluminatno cementno malto, 

zunanja zaščita izvedena s pocinkanim slojem in črnim bitumnom (klasa K9), tlačne stopnje 

PN16 za vodovodno instalacijo, dimenzije DN 125, s pripadajočo armaturo in fazoni za delovne 

tlake do 16bar. 

Nov razvodni cevovod se izvede iz cevi iz PEHD100 cevi, Ø90 kvalitete SDR11 za tlake do 

16bar, ki so namenjene za pitno vodo. Cevi se polagajo na peščeno posteljico debeline 

10+DN/10 cm. Priklop na javni vodovod NL125 se izvede s poimočjo navrtne objemke. 

 

Za posamezno enoto se izvede priključni vodovod dim. DN40 ali DN32 iz polietilena (PE) z 

minimalno zahtevano trdnostjo 10 MP-a (SIST ISO 4427) in se ga zaključi in začepi v zemlji 

izven cestišča na parcelni meji. Vodovodni priključek je sestavljen iz priključne garniture za 

navrtanje z zasunom in odcepnega kosa priključne cevi. Priključek se izvede na omrežje v 

ravni črti pravokotno na smer ulične stene oz.na glavni vodovod in praviloma z vzponom proti 

obračunskemu mestu. Globina priključka v območju cestišča, merjena od temena cevi, je 

najmanj 1,0 m; izven cestišča najmanj 0,8 m       

 

12.2 TRASA KANALIZACIJE ( MT PRO D.O.O., Nova Gorica, št.00512MT-s, junij 2019) 

 

Nova kanalizacija stanovanjske soseske Rikodence v Opatjem selu je zasnovana  v ločenem 
sistemu, kar pomeni da so bodo ločeno zbirale komunalna odpadna voda iz objektov in 
meteorna voda iz utrjenih povoznih in parkirnih površin. Meteorna voda iz strešnih površin 
objektov vodena ob robu objektov in v po dvoriščih je predmet načrta posamezne stanovanjske 
enota. 
Sistem je zasnovan tako, da bo javna kanalizacija potekala v cestnem telesu, potek je po 
celotni trasi vzporeden z predpisanimi odmiki od ostalih komunalnih vodov. Potek predvidenih 
tras kanalizacije je razviden iz zbirne situacije komunalnih vodov.  Na južnem robu 
stanovanjske soseske se nahaja fekalni vod novega sistema odvajanja odpadnih voda naselja 
Opatje selo. Odpadne vode se stekajo in ustrezno prečiščujejo v biološki čistilni napravi na 
zahodnem delu naselja.  V čistilni napravi je vgrajena tehnologija čiščenja za 400 PE, z 
možnostjo nadgradnje za 600PE.  
Meteorna voda iz posamezne . Zbrane meteorne vode bodo speljane do bližnje vrtače južno 
od soseske v ponikanje.  
  
12.2.1  Komunalna odpadna voda 

Nov kanalizacijski sistem obsega izgradnjo zbirnih gravitacijskih kanalov, priključne vode iz 

vseh objektov na območju od obstoječih jaškov ob objektih do priklopa na zbirni vod, črpališče 

fekalnih voda s tlačnim vodom do mesta priključka na gravitacijsko vodeno kanalizacijo. 

Zgrajeni bodo štirje gravitacijski zbirni kanali, eno črpališče in en tlačni vod. Odpadne vode iz 

naselja je predvideno priključiti na obstoječ jašek lokalnega sistema odvodnje odpanih voda s 

čistilno napravo.  Morebitnih tehnoloških odplak ni dovoljeno voditi v predviden komunalni 

kanalizacijski sistem. V primeru pojava tehnoloških odpadna voda obrtniških delavnic se 

morajo ta predhodno očistiti do take mere, da predčiščeni iztok ustreza kvaliteti odpadnih vod, 

ki se lahko spuščajo v javno kanalizacijo.  Drenažne vode prav tako ni dovoljeno priključevati 

na kanalizacijo za odpadno vodo. 
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12.2.2 Meteorne vode s strešnih površin  

Deževnica se steka preko vertikalnih odtočnih žlebov v peskolove ob objektih in naprej v lastne 

rezervoarje na posamezni parceli, preko katerega bo omogočena ponovna uporaba 

(namaknje..). V rezervoarju je predviden preliv, preko katerega se odvečna voda steka v lastno 

ponikanje.  

 

12.2.3 Meteorna voda iz utrjenih površin 

Meteorna voda s cestnih, parkirnih in pohodnih površin se zbira preko cestnih požiralnikov in 

linijskih rešetk v novo kanalizacijsko mrežo. Na območju urejanja ni sistema za zbiranje 

meteornih voda, zato bo potrebno vse meteorne vode ponikati. V ta namen so pod lokalnimi 

cestnimi površinami urejedi ponikovalna polja. Pred ponikanjem je predvidena vgranja 

koalescenčnega lovilca mineralnih olj z bypassom. Zgrajeni bodo štirje gravitacijski zbirni 

kanali in dve ponikalni polji. 

 

12.3 TRASA PRESTAVITVE SN ( ELEKTRO PRIMORSKA D.D. Nova Gorica, DGD  

 PD.G18.13, marec2020) 

 

Projektna dokumentacija je izdelana z upoštevanjem prejetih projektnih pogojev št. 37167- 

17/2019/5 (1507) z dne 18.01.2019, ki jih je izdala Direkcija Republike Slovenije za 

infrastrukturo. 

Trasa kablovoda poteka v varovalnem pasu in cestnem telesu regionalne ceste R3-614, 

odsek 1048 Opatje selo – Komen in sicer: 

• V km 0,193 levo predvidena KJ-TP v varovalnem pasu z izvedbo priključevanja na 

obstoječo kabelsko kanalizacijo (trasa KJ5 – nova TP) 

• od km 0,193 do km 0,520 vgradnja kabla v obstoječo kabelsko kanalizacijo (trasa 
KJ5 

– KJ8) 

• od km 0,520 do km 0,580 izgradnja nove kabelske kanalizacije s predvidenim 

kablovodom 20 kV ter izgradnjo KJ9 v vozišču oziroma v prometnem otoku krožišča  

(KJ8 – KJ9) 

• v km 0,640 desno predviden KJ10 v varovalnem pasu s priklopom na obstoječ 

daljnovod (KJ10 – DV/SM21) 

 

Direkcija RS za infrastrukturo, Sektor za investicije v ceste ima na obravnavani lokaciji, in sicer 

od km 0,311 do km 0,680 odprto proračunsko postavko, ki v letu 2019 zajema izdelavo 

projekta PZI z izgradnjo krožnega krožišča v km 0,530. Glede na navedeno je potrebno 

terminsko uskladiti gradnjo kablovoda tako, da se le ta vgradi sočasno ali pred pričetkom 

gradnje krožišča. 

Upoštevani projektni pogoji: 

1. Pri projektiranju se upošteva navedena zakonodaja, predpisi in tehnične specifikacije, ki se 

navezujejo na javne ceste. 

Gradnja manjkajoče kabelske kanalizacije EKK poteka v celoti znotraj območja gradnje 

predvidenega krožnega krožišča v Opatjem selu. Gradnja bo potekala usklajeno in sočasno! 

Upošteva se zakonodajo na področju gradnje cest. 

2. Pri pregledu osnutka OPPN Rikidence pripravljalke Občine Miren-Kostanjevica, na katerega je 

direkcija podala tudi smernice, je predvidena prestavitev vodovoda v območje državne ceste ter 
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priključitev na kanalizacijo. Natančen potek kablovoda je potrebno z upravljalci ostalih komunalnih 

vodov (vodovod, kanalizacija) pred pripravo DGD uskladiti ter predložiti skupno izjavo, da so projekti 

usklajeno s projektom gradnje krožišča. 

Načrt kablovoda KbV 20 kV Opatje selo Center je usklajen s projektom PZI krožišča.  

Prestavitev in novogradnja ostale komunalne infrastrukture znotraj območja krožišča je 

predvidena za potrebe OPPN Rikidence. Projekti so medsebojno usklajeni, na predlog OPPN 

pa so bila podana Mnenja. 

3. Lokacije kabelskih jaškov naj bodo predvidene v sredini voznega pasu državne ceste, izven kolesnic. 

V DGD predložiti prečne prereze KJ ter potek kablovoda v vozišču državne ceste v območju cestnega 

sveta in cestnega telesa državne ceste s kotirano globino in odmikom od roba vozišča državne ceste 

ter pri tem upoštevati določila 61. člena Pravilnika o projektiranju cest glede globine vkopa kablovoda. 

Lokacija predvidenega jaška KJ9 v km 0,554 je usklajena s projektantom krožišča, in sicer 

bo KJ9 umeščen v ločilnem otoku, izven kolesnic. Pokrov jaška se prilagodi višini robnika. 

Trasa kablovoda v km 0.607 skrene izven vozišča na parcelo št. 1/299 in se po ca 5 m zaključi 

v jašku KJ10. Odmik roba KJ10 od roba državne ceste bo večji od 1,5 m. Dostop do KJ10 

bo iz lokalnih poti. Globina vkopa zaščitnih cevi kablovoda-teme najvišje cevi, bo po celotni 

dolžini večja od 0,8 m, kot zahteva 61. člen Pravilnika. Prerezi EKK s kotirano globino so 

priloženi. 

 

4. Območje vkopa kablovoda v vozišče državne ceste, ki bo najverjetneje potekal izven območja 

gradnje krožišča cca od km 0,560 do km 0,598 se zahteva ustrezna sanacija celotne širine vozišča. V 

projekt DGD je potrebno predložiti elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije ter prikazati 

območje sanacije voznega pasu, ki ne bo vključen v projekt gradnje krožišča. Direkcija bo dodaten 

obseg sanacije določila v soglasju, na podlagi prikaza vseh posegov v vozišče…. 

 Gradnja krožišča bo po podatkih projektanta krožišča potekala do km 0,640, do kjer je 

predvidena tudi gradnja vodovoda in cestne razsvetljave. Trasa kablovoda bo prešla izven 

vozišča v km 0,607, zato elaborat dimenzioniranje voziščne konstrukcije ni predviden. 

Sestava vozišča na območju gradnje kablovoda v državni cesti je predvidena kot določeno 

v PZI projektu krožišča. 

 

5. Glede na globino vkopa v cestno telo se priporoča izdelava geološko geomehanskega poročila, kot 

podlage za načrtovanje voziščne konstrukcije. Dimenzioniranje voziščne konstrukcije mora biti v 

skladu z veljavno tehnično regulativo oz. tehničnimi specifikacijami….Če se vozišče ne bo saniralo takoj 

po končanih delih, je potrebno površino izvesti z ustrezno zaščitno prevleko, ki bo omogočalo varno 

odvijanje dvosmernega prometa in se bo ob dokončnem asfaltiranju in po končani konsolidacij 

prekopa odstranilo ter položilo zaporno plast asfalta. Sanacija vozišča mora biti sanirana v končno 

stanje najkasneje v treh mesecih po končanih zasipih. 

Gradnja kablovoda bo potekala usklajeno in sočasno z gradnjo krožišča. Dimenzioniranje 

voziščne konstrukcije določi projektant krožišča. 

 

6. Po dokončanju sanacije vozišča državne ceste je potrebno na stroške investitorja obnoviti vse talne 

označbe na cesti, ki se morajo izvesti po obstoječem stanju v katastru prometne signalizacije. Talne 

označbe lahko izvaja le podjetje, registrirano za tovrstno dejavnost in pooblaščeno s strani DRSI. 

Gradnja kablovoda bo potekala usklajeno in sočasno z gradnjo krožišča. Talne označbe se 

izvede skladno s PZI projektom krožišča. 
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7. Projektna dokumentacija mora biti izdelana na podlagi doseženih stopenj obremenitve in 

ocene sprejemljivih obremenitev glede hrupa, tresljajev, izpušnih plinov, svetlobnih učinkov 

in ostalih dejavnikov prometa, upoštevajoč predvideno povečanje prometa na državni cesti 

za 20-letno plansko obdobje. Zaradi navedenega morebitna potreba po kasnejši zaščiti pred 

tresljaji, izpušnimi plini, svetlobnimi učinki in ostalimi dejavniki prometa ne sme bremeniti 

upravljalca državne ceste. 

Izgradnja kablovoda ne bo povzročila dodatnih obremenitev in ne predstavlja dodatne 

obremenitve za upravljalca državne ceste. 

 
8. Zaradi gradnje in uporabe objekta ne smejo biti ogroženi varnost prometa na državni cesti, 

stabilnost ceste in interesi ceste ali moteno redno vzdrževanje ceste. 

Izvajalec je dolžan po končanju gradbenih del Investitorju predati dokazila o ustreznosti 

vgrajenega material in kakovosti izvedenih del. Gradbena dela bodo potekala pod nadzorom 

pooblaščenega Nadzornika 

 
9. Ostali splošni pogoji, ki bodo upoštevani pri gradnji: 

• Dela pri gradnji objekta v območju državne ceste lahko izvaja samo pooblaščeno 

podjetje pod nadzorom pooblaščenega koncesionarja za nadzor državnih cest. Vsa 

odstopanja od projekta v času gradnje morajo biti vpisana v gradbeni dnevnik in 

odobrena s strani nadzornega organa oz. izdajateljice soglasja. Nadzorni organ lahko 

na podlagi ugotovljenega stanja med gradnjo, zahteva večje območje sanacije vozišča, 

kot je predvidena po projektu in elaboratu. Strošek nadzora krije izvajalec del oz. 

investitorka gradnje. Opravljanje nadzora mora biti evidentirano z vpisi v gradbeni 

dnevnik na gradbišču, ki se preverjajo na pregledu objekta. 

• Zaradi gradnje ne sme biti ogrožena varnost prometa na državni cesti, stabilnost 

državne ceste in njeni interesi ali moteno redno vzdrževanje ceste. 

• Za vse faze dela mora izvajalec dokazati kakovost vgrajenih materialov in izvedenih 

del. Po dokončanju del oz. pred izdajo uporabnega dovoljenja, si je investitorka dolžna 

pridobiti pisno izjavo DRSI o ustreznosti izvedenih del. Investitor je dolžan predati izvod 

PID v digitalni in analogni obliki DRSI. 

• Za dostop do gradbišča celotnega objekta se uporabljajo obstoječe cestne 

povezave. Izvedba novih cestnih priključkov na cesto se ne dovoli. 

• Za varnost prometa na državni cesti in zavarovanje delovišča v skladu s predpisi o 

varstvu pri delu sta odgovorna investitorka oz. izvajalec del. Investitorka oz. izvajalec 

del morata zaradi izvajanja del upoštevati Zakon o pravilih cestnega prometa. 

• Zaradi gradnje ne sme biti onesnaženo preostalo vozišče državne ceste, prav tako 

se po vozišču rekonstruirane državne ceste ne smejo voziti vozila in delovni stroji 

brez zaščite gosenic. 

• Pred dokončanjem del mora izvajalec gradbišče očistiti in odpadni material odpeljati 

na ustrezno odlagališče. 

• Zaradi oviranja prometa na državni cesti si mora izvajalec del pridobiti dovoljenje 

DRSI za zaporo državne ceste, in sicer na podlagi vloge in elaborata začasne 

prometne ureditve med izvajanjem del. 

• Investitor oz. izvajalec del sta odgovorna za tehnično pravilno in točno izvedbo vseh 

gradbenih del. 

• Ostali pogoji, ki se jih upošteva pri projektiranju in izvedbi so navedeni v projektnih 
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pogojih. 

 
Podroben potek trase kablovoda po državni cesti in kategoriziranih občinskih cestah je 

razviden iz zbirne situacije komunalnih vodov in  prikaza območja sanacije vozišča in prečnih 

prerezov. 

 

12.4 TRASA PRESTAVITVE TK VODOV ( Bonnet d.o..o, št. Projekta 31/18) 

 

Predvidena je deviacija TK voda od krožnega križišča do profila P20+5m, kjer se izdela nov 

jašek in se uzvede priklop na obstoječo linijo. TkK vod se prestavi v lini prestavitve vodovoda 

za novo bankino ob lebvem robu vozišča regionalne ceste. 

  

 

13. POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE  
 
13.1 Preddela 
Urediti je potrebno gradbišče v smislu ureditve ustrezne zapore prometa za čas gradnje.  
Zakoličiti je potrebno vse obstoječe komunalne vode in pridobiti vse potrebne podatke o 
višinah le teh, predvideni gradnji ob njih in načinu gradnje ob komunalnih vodih, načinu 
izkopa in komprimacije. Izvede se zakoličba trase in prečnih profilov, ki mora zadovoljiti 
potrebe za izgradnjo, kontrolo dela, obračun in za druge razloge, ki ustvarjajo pogoje za 
izvršitev dela.  
 
Način izvedbe in kakovost izvedbe vseh del je potrebno izvesti skladno s Splošnimi 
tehničnimi pogoji (STP) in Posebnimi tehničnimi pogoji (PTP), ki jih je izdala SZCS. 
V okviru preddela je potrebno izvesti vsa predvidena dela iz popisa del. 
 
13.2 Zemeljska dela  
Vsa predvidena zemeljska dela bo potrebno izvršiti po projektiranih prečnih profilih, naklonih 
in do globin predvidenih po projektu. Pri izvedbi bo potrebno upoštevati vsa določila veljavnih 
predpisov o varstvu pri delu (za potrebe projekta je izdelan Varnostni načrt gradbišča , 
zavarovati obstoječe objekte, komunikacije in naprave ter zagotoviti redno vzdrževanje 
dostopov do parcel. 
Dimenzije obstoječe voziščne konstrukcije ne ustrezajo veljavnim standardom.  
 

Nasipi: 

Iz vkopov se bo material peljal na deponijo, saj ni primeren za vgradnjo v nasipe/zasipe. 

Material za nasipe/zasipe se uporabi kvalitetnejši apnenčasti gruščnati material, za katerega 

se privzame strižni kot 35°. Materiali za nasipe bodo pripeljani iz kamnoloma oziroma 

separacije. 
 

Planum temeljnih tal 
Glede na geotehnične raziskave je potrebno povsod na temeljnih tleh iz naravnih zemljin 
predvideti izdelava ločilnega sloja iz geosintetika z natezno trdnostjo min.15kN/m. 
 
Planum temeljnih tal  je potrebno po površinskem izkopu grobo splanirati in uvaljati. 
Nosilnost planuma temeljnih tal mora izvajalec dokazati - če ne izvaja meritev zgoščenosti - z 
rezultati tekočih preiskav nosilnosti z meritvami deformacijskih modulov Ev2. 
 
Planum temeljnih tal iz zemljin nad 2m pod koto planuma posteljice je potrebno zgostiti do 92% 
po SPP. 
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Planum temeljnih tal iz zemljin od 2m do 0,5m pod koto planuma posteljice je potrebno zgostiti 
do 95% po SPP; minimalna nosilnost pa mora znašati Ev2=15MN/m2. 
Planum temeljnih tal iz zemljin od 0,5m pod koto planuma posteljice do kote posteljice je 
potrebno zgostiti do 98% po SPP; minimalna nosilnost pa mora znašati Ev2 =20MN/m2. 
 
Ev2 / Ev1 sme znašati največ 2,2. 
 
Pri izkopavanju je potrebno upoštevati vsa določila veljavnih predpisov o varstvu pri delu, 
zavarovati obstoječe objekte, komunikacije in naprave ter zagotoviti redno vzdrževanje 
uporabljenih javnih površin in dostopnih javnih poti. 
Če se pri izkopu pojavijo nepredvidene ovire, npr. napeljave, kabli, kanali, ostanki objektov, 
mejniki in podobno, je o tem potrebno obvestiti nadzorni organ. 
 
Predlagamo, da se odvečni material deponira v deponiji na razdalji  Renče (13km).  
 
13.3 Voziščna konstrukcija 
 
13.3.1 Materiali za kamnito posteljico  
Kamnita posteljica v debelini 30 cm,  
Primerni materiali GW, GP, GM (Nevezana nosilna plast obstoječe voziščne konstrukcije je do 
globine cca 25 do 35cm). 
Predlagan material drobljenec GW 0/125 in obstoječa (Nevezana nosilna plast obstoječe 
voziščne konstrukcije je do globine cca 25 do 35cm)  
( količnik neenakomernosti zrnavosti U>5) 
-delež zrn do 0,063 mm 
- do 5 m.-% na deponiji 
- do 8 m.-% v vgrajeni plasti, v primeru vgrajene plasti do globine zmrzovanja in U>=15 
Kvaliteta in vgradnja v skladu s TSC 06.100:2003 
 
13.3.2 Materiali za tamponski material 
Tamponski material v debelini 25 cm, drobljenec TD32 
Predlagan material drobljenec  GW 0/32, (količnik neenakomernosti zrnavosti U>5) 
-delež zrn do 0,063 mm 
- do 5 m.-% na deponiji 
- do 8 m.-% v vgrajeni plasti, v primeru vgrajene plasti do globine zmrzovanja in U>=8 do 50 
Kvaliteta in vgradnja v skladu s TSC 06.200:2003 
 

13.3.3 Kvaliteta asfaltnih mešanic in njihova vgradnja 
Kvaliteta asfaltnih mešanic mora ustrezati  TSC 06.200:2003 
Stopnja zgoščenosti in vsebnost votlin 
Pogojene mejne vrednosti zgoščenosti in vsebnosti votlin so navedene za bituminizirane 
zmesi, vgrajene v asfaltne plast 
Na cesti je predvidena lahka prometna obremenitev. 
Na hodnikih za pešce zelo lahka prometna obremenitev. 
 

 



28 

 

 

 
Debelina plasti 
Povprečna debelina plasti bituminizirane zmesi, vgrajene v obrabno plast, je lahko do 25 % 
manjša od projektirane ali pogodbene debeline plasti (skrajna mejna vrednost). Povprečna 
debelina plasti bituminizirane zmesi v vezani nosilni plasti je lahko do 15 % manjša od 
projektne ali pogodbene debeline (skrajna mejna vrednost). Samo posamezna ugotovljena 
debelina pa je lahko do največ 25 % manjša od projektne ali pogodbene debeline. 
Povprečna skupna debelina plasti bituminiziranih zmesi v obrabnih in nosilnih plasteh je 
lahko do 3 % manjša od projektirane ali pogodbene skupne debeline (skrajna mejna 
vrednost). 
 
Zlepljenost asfaltnih plasti 
Med vgrajevanimi nosilnimi in obrabnimi plastmi bituminiziranih zmesi mora biti zagotovljena 
sila zlepljenosti, določena po postopku po Leutnerju (po TSC 06.753), navedena v 
razpredelnici 3.2.3. 
 

 
Ravnost, višina, nagib planuma 
Ravnost planuma asfaltne vezane nosilne in obrabne plasti je treba ugotoviti – v poljubni smeri 
na os ceste – kot odstopanje pod položeno 4 m dolgo merilno letvijo ali z drugačnim ustreznim 
merilnim postopkom, opredeljenim v TSC 06.610.  
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Višino posameznih merilnih mest na planumu bituminizirane zmesi, vgrajene v vezano 
nosilno in obrabno plast, je treba določiti z niveliranjem. Planum asfaltne obrabno zaporne in 
vezane zgornje nosilne plasti sme na poljubnem mestu odstopati od projektirane kote največ 
± 10 mm (mejna vrednost), planum vezane spodnje nosilne plasti pa največ ± 15 mm. Nagib 
planuma asfaltne vezane nosilne in obrabne plasti mora biti enak prečnemu in vzdolžnemu 
nagibu vozišča. Dopustna odstopanja nagiba so določena z dopustno neravnostjo in 
odstopanjem od višine planuma te plasti, vendar ne smejo biti večja od načrtovanega nagiba 
za absolutno ± 0,4 %. 
 

13.4 Predpisane nosilnosti  
 
Cesta : 
Na planumu posteljice (zemeljski planum-GM,GP) je potrebno doseči najmanj  Ev2 = 60 MN/m2. 
V primeru vgradnje kamnite posteljice je na planumu kamniti posteljici potrebno doseči najmanj 
Ev2 = 60 MN/m2. 
Na planumu NNP (planum tamponskega materiala) je potrebno doseči min 100 MN/m2. 
Ev2 / Ev1 sme znašati največ 2,2 , Evd >= 45 MN/m2. 
 
Pločnik : 
Pod pločnikom je predvidena vgradnja kanalizacije in javne razsvetljave, ki bo predvidoma 
zasuta s tamponskim materialom.  
Na planumu SU pod pločnikom je potrebno doseči minimalno Ev2 = 50 MN/m2. 
Na planumu NNP (planum tamponskega materiala je potrebno doseči min 80 MN/m2). 
 
Pod robnikom 
Pod robnikom je predviden temelj iz cementnega betona v minimalni debelini 15 cm. 
Na planumu utrditve pod temeljem robnika je potrebno doseči min. Ev2 = 60 MN/m2 

 

14. OPIS IN NAČRT UREDITVE GRADBIŠČA 
 
Opis in načrt ureditve gradbišča določa konkreten način izpolnitve zahtev iz priloge IV., Uredbe o 
zagotavljanju varnosti in zdravja na začasnih in premičnih deloviščih (Ur. l. RS, št. 83/05).  
Vsa dela na gradbišču se morajo izvajati skladno z varnostnim načrtom in določili navedene uredbe, 
zlasti z določbami iz PRILOGE IV. 
 
14.1. Podatki o obstoječih instalacijah in napravah ter drugih vplivih okolice gradbišča na 
varnost delavcev (podzemni in nadzemni kataster, situacije, načrti, …)  
 
Pred pričetkom dela na gradbišču je potrebno identificirati obstoječe instalacije, jih pregledati, zavarovati 
in jasno označiti.  
Instalacije je potrebno v območju izvajanja del izključiti ali ustrezno fizično zavarovati nevarno območje, 
kar mora opraviti strokovna oseba in to vpisati v gradbeni dnevnik. Zavarovanje se izvede v skladu s 
pogoji iz pridobljenega soglasja upravljalca instalacije.  
Prisotnost morebitnih nevarnih okoliščin je treba preverjati tudi med izvajanjem del. V primeru 
kakršnegakoli suma s strani odgovornih oseb ali delavcev je potrebno dela takoj ustaviti in ponovno 
preveriti nevarne okoliščine.  
Glavni izvajalec pripravi pisni sporazum o skupnem izvajanju varnostnih ukrepov z vsemi izvajalci oz. 
kooperanti.  
Izvesti vsa pripravljalna dela, skladno z ORGANIZACIJSKO SHEMO GRADBIŠČA. 
 
14.2. Ureditev zavarovanja gradbišča proti okolici  
 
Dostop na gradbišče je urejen neposredno z regionalne ceste Dobrovo - Neblo, glede na obseg del je 
predvidena razdelitev gradnje na več faz, izvede se polovična zapora vozišča po Elaboratu začasne 
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prometne ureditve št.: 622/19-ZPU, ki ga je izdelal IPOD d.o.o.. Celotno delovišče je izrazito dolžinskega 
značaja in ga ni mogoče v celoti ograditi, zato so določena delovna območja označena tudi zgolj s 
prometno in drugo signalizacijo. Z PVC ograjo in stabilno varnostno ograjo so ograjena le izpostavljena 
mesta (ob izkopih, prehodih in na izpostavljenih mestih) ter glavni gradbiščni prostori posameznih 
izvajalcev del, znotraj katerih se nahajajo vsi potrebni provizoriji, skladiščni prostori, deponije materialov 
in drugi prostori. Te prostore se ogradi s PVC mrežo višine 2 m, pritrjeno na vertikalne podporne 
elemente in na razdalji vsaj 2 m od roba. Na vhodu se namestijo dvokrilna vhodna vrata, ki se v času, 
ko se ne dela, zaklenejo in se s tem onemogoči dostop nepooblaščenim osebam v območje glavnih 
gradbiščnih prostorov. Ravno tako se ogradi tudi druga nevarna območja na gradbišču. Posamezna 
mesta na objektih, kjer obstaja nevarnost padca z višine ali v globino, je potrebno predpisano ograditi z 
varnostno ograjo.  
 
Delovišče mora biti jasno označeno in opremljeno z ustreznimi prometnimi in drugimi opozorilnimi znaki 
oziroma tablami. Vsi dostopi na nevarna gradbiščna območja morajo biti opremljeni s prometnim 
znakom »Delo na cesti«, oziroma z opozorilno tablo z napisom »Dostop nepooblaščenim osebam na 
gradbišče prepovedan« ali drugo smiselno podobno vsebino, s katero se nepooblaščenim osebam 
prepoveduje dostop na nevarno področje.  
Na mestih, kjer dela na cesti potekajo ob potekajočem prometu, je potrebno promet ustrezno urediti. 
Elaborat začasne prometne ureditve dopolnjuje Varnostni načrt v pogledu varne ureditve prometa v 
času gradnje. Za postavitev začasne prometne signalizacije, je potrebno predhodno pridobiti dovoljenje 
lastnika oz. upravljalca ceste.  
 
Na aktualnih mestih (območje izkopov) se gradbišče dodatno opremi z opozorilnimi tablami glede na 
vrsto nevarnosti in škodljivosti, ki na posameznem gradbiščnem prostoru preti, npr. opozorilne table z 
oznakami in napisi »Vstop nezaposlenim prepovedan«, »Obvezna uporaba varnostne čelade na 
označenih nevarnih mestih«, »Nevarnost visečega bremena«, »Obvezna uporaba čevljev z zaščitno 
kapico«, »Omejitev hitrosti vozil in strojev 10 km/h«, ipd.  
 
Poleg navedenega se, na glavnem gradbiščnem platoju, namesti napisna tabla v skladu s Pravilnikom 
o načinu označitve in organizaciji ureditve gradbišča, o vsebini in načinu vodenja dnevnika o izvajanju 
del in o kontroli gradbenih konstrukcij na gradbišču (Ur. l. RS 66/04), z osnovnimi podatki o objektu, 
naročniku, nadzorniku, koordinatorju za varnost in zdravje pri delu za čas izvedbe projekta in drugo.  
Na gradbišču mora biti na vidnem mestu izobešen Gradbiščni red in izvleček požarnega reda, ki 
predstavljata izvleček ukrepov in pravil za zagotovitev varnosti na gradbišču ter pravila za zagotovitev 
požarne varnosti. Poleg tega mora biti na gradbišču izobešena tudi kopija Prijave gradbišča inšpekciji 
za delo in hranjena Knjiga ukrepov, v katero se beleži ukrepe, katere je potrebno nujno izvesti za 
zagotovitev varnosti in zdravja delavcev.  
 
V času, ko se na gradbišču dela ne izvajajo, mora odgovorni vodja gradbišča zagotoviti, da se vsa 
nevarna mesta (objekti, izkopi, udori, jarki, območja vodotokov) ustrezno označi in zavaruje (ogradi).  
 
Odgovorni vodja del ali od njega pooblaščena oseba sta dolžna dnevno po končanem delu 
preveriti zavarovanje nevarnih območij delovišča napram okolici ter funkcionalnost celotne 
prometne signalizacije. 
 
14.3. Ureditev in vzdrževanje pisarn, garderob, sanitarnih vozlov in nastanitvenih objektov na 
gradbišču  
 
Na gradbišču bo zaposlenih do 10 delavcev (gradbeni kooperanti, obrtniki, monterji, režijski delavci).  
Na gradbišču so predvideni naslednji prostori:  
Pisarna (1 kom) / vodstvo gradbišča (tehnični kader) se uredi za potrebe vodstva  
gradbišča, sestanke, koordinacijo.  
Opremljena z ustreznim številom miz, stoli, omarami, umetno osvetljena in z možnostjo  
prezračevanja.  
Garderoba (1 kos)  
Za delavce na gradbišču se namesti kontejner-garderoba v skladu z shemo ureditve gradbišča. 
Opremljena mora biti z ustreznim številom garderobnih omaric za civilno in delovno obleko.  
Prostor mora biti v ogrevan, prezračevan in ustrezno umetno osvetljen.  
Sanitarije (1 kos)  
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Na primerno mesto se namesti kontejnerski sanitarni WC. Opremljen z umivalniki s tekočo mrzlo in toplo 
vodo, milnikom in papirnimi brisačami.  
Umivalnica (1 kos)  
Na primerno mesto se namesti kontejner-umivalnica. Opremljen z umivalniki s tekočo mrzlo in toplo 
vodo, milnikom in papirnimi brisačami.  
Prehrana za delavce je zagotovljena v najbližjem gostinskem lokalu.  
Na gradbišču se postavi kontejner montažno skladišče za potrebe shranjevanja ročnega orodja in 
drobne gradbene mehanizacije.  
Na gradbišču ni nastanitvenih objektov. 
Deponija gradbenega materiala je razvidna iz organizacijske sheme gradbišča, kjer so razvidne tudi 
postavitve prej omenjenih objektov.  
Delo se bo opravljalo v dnevnem času zato bo zadostovala naravna osvetlitev, oz. obstoječa umetna 
osvetlitev.  
Gradbiščna omarica prve pomoči se nahaja v pisarni gradbišča, kjer je tudi ročni gasilnik. Vsi gradbiščni 
pomožni prostori morajo biti dnevno čiščeni in redno vzdrževani.  
Dela na gradbišču ne bodo izvajali invalidni delavci. 
 
14.4. Ureditev prometnih komunikacij, zasilnih poti in izhodov  
 
Pri odvažanju in dovažanju materiala na delovišče se bo uporabljala obstoječa cesta.  
Promet preko delovišča v času izvedbe zemeljskih del in betonaže ni možen. Če se po dostopnih poteh 
in površinah vozilo premika nazaj, je pri tem potreben še signalist, ki daje zunaj vozila vozniku določene 
dogovorjene znake.  
Modul zbitosti tal do 60 Mpa za vozila do 20 t.  
Poti in prehodi za delavce morajo biti ustrezno utrjene, ter redno čiščene in vzdrževane. Izvajalec del 
poskrbi za čiščenje prometnih komunikacij.  
Prometne poti morajo biti oddaljene od pomožnih objektov in deponij najmanj 1,00 meter, zaradi 
neoviranega transporta, nakladanja in razkladanja materiala.  
Paziti je potrebno, da so prometne poti vedno proste, material ob poteh pa se mora zlagati v deponijo 
tako, da ne sega v profil poti in da ni nevarnosti zrušitve na pot.  
Pred izvozom z vozili iz območja gradbišča mora voznik pregledati tovor, ter poskrbeti da z vozilom ne 
onesnažuje vozišča. 
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14.5. Določitev kraja, prostora in načina razmestitve in shranjevanja gradbenega materiala  
 
Materiali in oprema se razmestijo tako, da predstavljajo najkrajše transportne poti v okviru gradbišča.  
Lokacija deponij in skladišč za potrebe gradbišča je razvidna iz organizacijske sheme gradbišča.  
Na gradbišču je urejen ločen ograjen prostor za naslednje deponije:  
- plato za parkiranje mehanizacije  

- deponija lesa  

- deponija gramoza  
- deponija ostalega materiala  
- deponijo montažnih elementov  
Vsi materiali morajo biti na deponijah pregledno zloženi po vrsti in velikosti, da ne ovira gibanja ljudi in 
vozil, višina deponij ne sme biti več kot 2,0 m, deponiranje materiala se bo izvajalo strojno in deloma 
ročno. 
 
14.6. Ureditev prostorov za hrambo nevarnega materiala  
 
Na gradbišču ni posebej predvideno skladiščenje nevarnih snovi.  
V kolikor se bodo v tehnološkem procesu zaradi narave dela pojavile nevarne kemikalije, (gorljive, jedke, 
hlapljive, oksidativne itd..) jih je potrebno skladiščiti in uporabljati skladno z navodili proizvajalca in 
zakonskih določil. 
 
14.7. Način prevažanja, nakladanja in razkladanja gradbenega materiala in težkih predmetov  
 
Prevozi montažnih elementov in gradbenih materialov se izvajajo s tovornimi vozili, ki se jih lahko 
uporablja le strogo namensko. Vozila morajo biti tehnično brezhibna (veljavno prometno dovoljenje). 
Upravljanje z vozili je dovoljeno samo voznikom, ki so za to delo kvalificirani in usposobljeni. Pri vožnji 
po gradbišču mora voznik upoštevati prometni režim ter navodila delovodje.  
Preden se prične z razkladanjem oz. nakladanjem tovora na vozilo, mora voznik poskrbeti za 
zavarovanje vozila pred nekontroliranim premikom. Stranice zaboja na vozilu se lahko odpre šele, ko 
se ugotovi položaj natovorjenega materiala. Odpiranje in zapiranje stranic morata vedno opravljati 
najmanj dva delavca. Prevoz delavcev v zaboju vozila ni dovoljen. Pri mehaniziranem nakladanju in 
razkladanju tovora, se v bližini lahko zadržujejo samo tisti delavci, ki so potrebni za izvedbo delovne 
operacije. Dvigovanje in spuščanje tovora se odvija na znak signalista.  
 
Nosilna sredstva, ki se jih uporablja za navezovanje bremen morajo biti atestirana in 
nepoškodovana.  
Če pri nakladanju oziroma razkladanju tovora sodeluje več delavcev, mora biti določen vodja skupine, 
ki poskrbi za varno delo.  
Maksimalno dovoljena masa bremena (v kg) glede na starost delavca pri ročnih prenosih  
15 do 19 let - 35 kg,  
nad 19 do 45 let - 55 kg,  
nad 45 let 45 kg).  
Skladanje gradbenih materialov in montažnih elementov se lahko izvaja le na ravne in utrjene površine. 
Višina deponij znaša max. 2,00 m za stabilne materiale.  
Med posameznimi deponijami mora biti minimalno 60 cm prostega prehoda. 
 
Vsi delavci, ki bodo sodelovali pri nakladanju in razkladanju, bodo seznanjeni z načinom varnega dela 
pri razkladanju in se ne smejo zadrževati v nevarnem območju, pod bremenom ali v manipulacijskem 
prostoru gradbenega stroja.  
Za vso delovno opremo, ki se bo uporabljala na gradbišču, bo ves čas na razpolago evidenca pregledov 
delovne opreme iz katere bo razvidno, da delovna oprema ustreza zahtevam za varno delo (poročilo, 
obratovalno dovoljenje). 
 
14.8. Ravnanje z gradbenimi odpadki 
 
Odpadke je potrebno odstranjevati sproti na način, ki ga predpisuje veljavna zakonodaja za ravnanje z 
odpadki glede na njihovo sestavo. Izvajalci del bodo svoje odpadke odlagali v posebne kontejnerje glede 
na vrsto odpadkov.  
Pri gradnji objekta bodo nastali različni odpadki, ki jih je treba odpeljati na primerne deponije oziroma v 
reciklažo.  
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V primeru, da bomo med gradnjo naleteli na nevarne odpadke, bomo le te strokovno odstranili oziroma 
jih oddali pooblaščenemu zbiralcu določene vrste nevarnih odpadkov. 
 

14.9. Način označitve oz. zavarovanja nevarnih mest in ogroženih področij na gradbišču  
(nevarne cone) 
 
Vsa nevarna mesta morajo bit označena z opozorilnimi tablami za prepoved.  
Vsi delavci morajo biti obvezno seznanjeni z nevarnimi mesti na gradbišču in poučeni o načinu dela na 
takih mestih.  
Posebna pozornost se bo posvetila delom, kjer se odvija promet po cestišču, oz. so prehodi za 
zaposlene na gradbišču. Na teh mestih je potrebno postaviti cestno prometno signalizacijo, ustrezne 
opozorilne napise in varovalne ograje. 
Vsa nevarna mesta morajo bit označena z opozorilnimi tablami za prepoved. 
 
(1) Zavarovanje odprtin v tleh  
Odprtin v tleh, skozi katere bi lahko padel delavec na normalno urejenih dostopih, podestih, ploščadih 
ne sme biti. Pri izvajanju del na objektih mostu in novega propusta oz. tam kjer se bodo pojavile pri delu 
večje odprtine, je treba preprečiti padec delavcev skoznje. Takšne odprtine bodo zavarovane s 
primernimi ograjami ali primernimi pokrovi.  
Po celotni dolžini med objekti in cestiščem, ter gradbiščem je potrebno izdelati varnostno ograjo višine 
2.00 m za zavarovanje delavcev in pešcev v območju kjer se izvajajo dela.  
Promet je treba urediti skladno z pridobljenim dovoljenjem za izvajanje del in prometne ureditve za 
zaporo ceste.  
V nočnem času je potrebno izvesti ustrezno osvetlitev cestišča v območju izvajanja del. 
 
(2) Delo na višini  
Za dostope in sestope z višine na objektih mostu in novega propusta ter občasna manj zahtevna dela 
je dovoljena tudi uporaba brezhibnih prislonilnih – enojnih lestev. Lestve morajo biti izdelane po 
standardu SIST EN 131. Pred pričetkom dela morajo biti preizkušene in pregledane. Uporabljati se 
morajo skladno z zahtevami »UREDBE«.  
Nevarnost prevrnitve:  
Preprečiti postavitev na poteh, kjer se gibajo osebe. V tem primeru posebej označiti nevarnost 
postavljenih lestev, oz. fizično zavarovati lestev pred prevrnitvijo, da ne bi druge osebe med gibanjem 
prevrnile lestev, na kateri je delavec. 

 
(3) Nevarnosti padcev opreme in materialov z višine 
Dvigovanje in spuščanje bremen z avtodvigalom:  
Delovno območje avtodvigala se v času dela po potrebi obda z signalno vrvico, da druge osebe, ki delo 
opravljajo v bližini, ne bi zašle v njegovo delovno področje. V delovnem področju dvigala se ne sme 
opravljati nobeno drugo delo.  
Pod visečim bremenom se ne sme nahajati nobena oseba.  
Dvigalo lahko upravljajo samo za – to posebej usposobljeni delavci, skladno z navodili za varno delo.  
Za spuščanje – dvigovanje materiala z/na višino se smejo uporabljati samo brezhibna in preizkušena 
nosilna in pomožna nosilna sredstva z ustrezno nosilnostjo, kar mora biti na njej tudi označeno (atest).  
Bremena je potrebno navezati na način, da se ne morejo sneti ali izpasti. Orodja in materiale na višini 
je treba odlagati tako, da ni možnosti izpada.  
Način dviganja elementov / opreme:  
Delavec pripne element na tleh ali na vozilu, element se dvigne z avtodvigalom. Pri tem je treba paziti, 
da elementi po dvigu ne bi zanihali. Pri dvigovanju elementov sodeluje signalist. Drugi delavec na mestu 
montaže element namesti na ustreznem mestu. Delo opravlja iz varnega in stabilnega stojišča. Paziti 
mora, da ne more priti do stisnitve ob del opreme, ob rob izkopa brežine ipd., v primeru, da breme 
zaniha. 
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(4) Nevarnost padcev materialov z višine 
Površine, kjer je nevarnost padanja predmetov (delo v območju delovanja delovnih naprav, avto dvigalo, 
pumpa za beton) z višine velika je potrebno ustrezno ograditi in označiti predvsem z znaki in napisi.  
- prepovedan prehod,  
- nevarnost visečih bremen,  
- nevarnost padanja materiala – predmetov,  
- obvezna uporaba zaščitne čelade.  
 
Za spuščanje in dvigovanje bremen z ali na višino se smejo uporabljati samo brezhibna in preizkušena 
nosilna in pomožna nosilna sredstva. Bremena je potrebno navezati na način, da je izključena nevarnost 
padca z višine.  
Navezovalna sredstva je potrebno zavarovati pred mehanskimi in toplotnimi viri in raznimi 
deformacijami. Orodja in material je potrebno na višinah odlagati tako, da ni možnosti izpada. 
 
(5) Ostala dela na povišanih mestih, nad prehodi, ipd.: 
Vsa povišana mesta, kjer se bodo izvajala dela, morajo biti zavarovana pred padci orodja ter materiala 
z višine.  
Površine, kjer je nevarnost padanja predmetov z višine, je potrebno primerno ograditi in označiti zlasti 
z opozorilnimi znaki – napisi: 

 

- PREPOVEDAN PREHOD  

- NEVARNOST VISEČIH BREMEN  

- NEVARNOST PADANJA MATERIALA – PREDMETOV  

- OBVEZNA UPORABA ZAŠČITNE ČELADE.  

(6) Delo s stroji in prevoz bremen s stroji  
Delovno območje stroja v času dela mora biti tako organizirano, da druge osebe, ki delo opravljajo v 
bližini, ne bi zašli v njegovo delovno področje. V tem področju se ne sme opravljati nobeno drugo delo. 

18  

 
S stroji lahko izvajajo dela samo za – to posebej usposobljeni delavci, skladno z navodili za varno delo. 
 
(7) Zemeljska dela  
Izkop v globino več kot 100 cm je potrebno obvezno vršiti ob izvajanju varnostnih ukrepov, ki 
preprečujejo zrušitev zemeljskih plasti z bočnih strani in vsip izkopanega materiala (z zagatnimi stenami, 
razpiranjem ali ureditvijo brežin pod kotom notranjega trenja zemljine). Ob zgornjem robu izkopa je 
obvezno zagotoviti vsaj 100 cm širokega prostega pasu (prostora), na katerem ni dovoljeno odlaganje 
materiala ali ga uporabljati za transportne poti. Izkop kakor tudi razpiranje brežin je potrebno izvajati 
strokovno, po ustreznih normativih in statičnih izračunih pod neposrednim vodstvom vodje posameznih 
del. Ob površinah po katerih se odvija promet mora biti zavarovanje in stabilnost brežin predhodno 
dokazana z upoštevanjem pričakovane obtežbe.  
 
Zavarovanje brežine in sama izvedba izkopa ob obstoječih temeljih objekta mora biti izvedena v 
kampadah primerne dolžine in potekati pod nadzorom in po navodilih odgovornega vodje del.  
Za izvajanje del v območju obstoječih temeljev (dolžino kampade, razpiranje temeljev, 
podbetoniranje.) je izdelati Tehnološki elaborat. Za tehnično reševanje posameznih 
konstruktivnih detajlov pa bo potrebno sproti seznanjati projektanta, geologa, statika in 
tehnologa, da bodo pravočasno reševali nastali problem.  
Vsa zemeljska dela v območju izkopov je izvajati pod neposrednim nadzorstvom odgovornega 
vodje del.  
 
Gradbene jame in izkopi, ki so globlji od 2,0 metrov in imajo brežine urejene pod kotom večjim od 45 ° 
(bolj strmo), morajo imeti najmanj 1,0 m od zgornjega roba postavljeno varnostno ograjo.  
Odkopavanje zemlje mora potekati od zgoraj navzdol. Spodkopavanje ni dovoljeno.  
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Pri strojnem kopanju ni dovoljeno zadrževanje v delovnem območju stroja.  
Ročna dela smejo delavci opravljati le, ko stroj miruje.  
Jarke in druge izkope je potrebno kopati v zadostni širini, ki omogoča neovirano delo delavcev v njih 
tako, da ostaja po razpiranju (opaža, zidu,..) v izkopu najmanj 60 cm prostora za gibanje delavcev.  
Pri strojnem kopanju izkopa je potrebno paziti na stabilnost stroja. Izkopano zemljo je potrebno odlagati 
tako, da ni ogrožena stabilnost bočnih strani izkopa. Robovi izkopa (in 100 cm pas ob njih) se smejo 
obremenjevati s stroji ali drugimi težkimi napravami le, če je z ustreznimi ukrepi zagotovljeno, da se 
zaradi dodatnih obremenitev le-ti ne morejo zrušiti.  
 
Opaž za razpiranje bočnih strani izkopa mora segati najmanj 20 cm nad nivo terena.  
Za razpiranje bočnih strani izkopov je potrebno uporabljati les oziroma drug material ter opremo 
ustrezne trdnosti in velikosti. Sredstva za spajanje in utrjevanje delov podpornikov (klini, okovje, vijaki, 
žeblji, žica in podobno) morajo ustrezati standardom.  
Prazen prostor med opažem in bočno stranjo izkopa je potrebno zapolniti in utrditi. Opaž se mora po 
celotni dolžini izkopa prilegati dnu izkopa.  
Odstranitev opažev ob zasipanju izkopa je potrebno opraviti po navodilu in pod nadzorstvom vodje 
posameznih del. Č e bi odstranjevanje opaža lahko povzročilo nevarnost za delavce, je potrebno opaž 
pustiti v izkopu.  
Za sestopanje delavcev v izkop ali vračanje iz izkopa globljega od 100 cm, morajo biti zagotovljene 
lestve ustrezne dolžine, tako da sega držalo za roke najmanj 1 00 cm nad robove izkopa.  
Lestve lahko nadomestijo tudi ustrezne stopnice ali rampe, če je na ta način poskrbljeno za varno 
gibanje delavcev tudi med padavinami.  
Pred začetkom del pri izkopu zemlje in vselej po neugodnih vremenskih pojavih, mrazu ali topitvi snega 
in ledu, mora vodja posameznih del (zemeljskih del) opraviti pregled izkopa in po potrebi ustrezno 
ukrepati (za zavarovanje pred zruški bočnih strani izkopa,..). 
 
Poti in rampe za odvažanje materiala iz izkopa morajo ustrezati trdnosti terena  
in karakteristikam transportnih vozil. Njihov nagib ne sme presegati 40 %.  
Nakladanje materiala z nakladalnikom ali drugim mehaničnim sredstvom na tovorno vozilo preko 
njegove kabine ni dovoljeno, če kabina ni zavarovana pred mehanskimi poškodbami.  
Materiala, potrebnega za gradnjo in montažna dela v izkopih ni dovoljeno odlagati na robove izkopa ali 
na kraje, kjer bi se lahko zrušil oziroma predstavljal nevarnost za delavce v izkopu.  
Za spuščanje materiala v izkope je potrebno uporabljati naprave (žlebove, lijake) ali transportna 
sredstva, ki so primerna vrsti, obliki in teži materiala. Spuščanje težjih gradbenih elementov se lahko 
opravlja samo z ustrezno delovno opremo in z delavci, ki so vajeni takega dela, pod nadzorstvom vodje 
posameznih del (instalaterskih, tesarskih,...). 
Vodja gradbišča mora pred razporeditvijo delavcev na gradbišče preveriti, če izpolnjujejo zahtevane 
pogoje za opravljanje del (zdravniško spričevalo, preizkus znanja iz varstva pri delu, strokovna 
usposobljenost). Na gradbišču je vodja del oziroma delovodja dolžan vse zaposlene seznaniti s 
programom varstvenih ukrepov, tehnologijo izvajanja izkopov v skladu z projektom izvajanja zemeljskih 
del-tehnološki projekt izkopov, ter navodili za varno izvajanje del. Delo na gradbišču je dovoljeno samo 
delavcem, ki so ustrezno opremljeni z osebnimi zaščitnimi sredstvi (delovna obleka, delovni čevlji, 
odsevni jopič, zaščitna čelada, delovne zaščitne rokavice itd.). 
 
 (8) Delo v globini-izkopi  
Za dostope in sestope v jarek se uporablja lestve. Lestve morajo biti izdelane po standardu SIST EN 
131. Pred pričetkom dela morajo biti preizkušene in pregledane. Uporabljati se morajo skladno z 
zahtevami »UREDBE«. 
 
(9) Rušitvena dela  
Pred pričetkom del je potrebno zavarovati ogroženo območje. Rušitvena dela se bodo izvajala z strojnim 
rušenjem, ter po potrebi s pomočjo ročnih orodji in opreme (razdiralna kladiva).  
Odstranjen material je potrebno sproti odstranjevati.  
Pri rušenju prihaja običajno tudi do velikega prašenja predvsem lokalno v predelih rušenja. Delavci 
morajo biti v času rušenja opremljeni z respiratorji.  
SPLOŠNA NAVODILA ZA RUŠENJE  
Pred pričetkom rušenja mora biti delovišče zavarovano.  
Odstranjene in odklopljene morajo biti vse instalacije.  
Od investitorja pridobiti podatke o eventualnih instalacijah, ki potekajo pod objektom ali v njegovi bližini.  
Rušenje izvesti v skladu s predvidenimi fazami.  
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Delavci, ki bodo sodelovali pri izvajanju rušitvenih del morajo biti poučeni o nevarnosti pri delu in poučeni 
o varnem načinu dela, uporabljati morajo osebna zaščitna sredstva (delovni čevlji, obleka, zaščitna 
čelada, rokavice, respiratorje, signalizacijska oblačila pri izvajanju del v območju ceste, itd.). Dela lahko 
izvajajo le pod neposrednim vodstvom in nadzorom delovodje.  
Rušitvena dela spadajo med dela z večjo nevarnostjo za poškodbe, zato morajo delavci, ki bodo 
sodelovali pri rušenju izpolnjevati naslednje pogoje:  
a) starost nad 18 let,  
b) strokovna kvalifikacija oziroma ustrezna priučitev,  
c) zdravniški pregled in psihofizične sposobnosti,  
Zaradi uskladitve in varnega izvajanja del vseh izvajalcev na gradbišču, se sklene pismeni sporazum o 
pristopu k koordiniranemu varstvu pri delu, ki ga pred začetkom del podpišejo vse odgovorne osebe 
posameznih izvajalcev in investitorja ter istočasno določijo koordinatorja. Dogovor se hrani na 
gradbišču, sprejete ukrepe in dogovore pa se vpisuje v knjigo ukrepov za varno delo, ki je sestavni del 
dogovora. 
 
(10) Dela v območju cestnega prometa 
Dela v območju cestnega prometa je zavarovati v skladu z pridobljenim soglasjem upravljalca ceste.  
Delavci morajo pri izvajanju del ob cesti nositi signalizacijska oblačila z ustreznimi trakovi izdelana v 
skladu z standardom SIST EN 471. 
 
(11) Montažna dela  
Za izvajanje omenjenih del mora imeti vsak izvajalec del izdelan Program varnostnih ukrepov za dela, 
ki jih izvaja.  
Delovno območje v času izvajanja montažnih del mora biti tako urejeno in organizirano, da druge osebe, 
ki delo opravljajo v bližini, ne bi zašli v njegovo delovno področje. V tem področju se ne sme opravljati 
nobeno drugo delo.  
Nevarna dela je potrebno opravljati pod stalnim in neposrednim vodstvom odgovornega vodje del.  
Delo smejo opravljati delavci, ki izpolnjujejo naslednje pogoje:  

◼ da so starejši od 18 let,  

◼ da imajo veljavno zdravstveno potrdilo za izvajanje del na višini.  

◼ da so usposobljeni za varno opravljanje svojega dela in imajo veljaven preizkus znanja.  

 
(12) Dela na brežini  
Območje gradbišča je nevarno območje (delo ob prometu, vozila, stroji, izkopi, dela na brežini,).  
Navedena območja morajo biti ustrezno zavarovana oziroma označena, zato je potrebno izvesti vse že 
prej navedene ukrepe, kot so: ureditev cestno prometne signalizacije, posek vejevja, ograditev 
gradbišča, zavarovati brežino pred kotaljenjem kamenja-lesene pregrade, vhode opremiti z znaki za 
opozorila in uporabe osebne varovalne opreme.  
Delovna mesta v območju strojev morajo biti opremljena z opozorilnimi tablami in napisi za nevarnost.  
Pri izkopih je potrebno paziti, da je mesto izkopa vedno zavarovano z ograjo ali opozorilno vrvico z 
zastavicami.  
Vodstvo gradbišča je dolžno delavce seznaniti z nevarnostmi in predvidenimi varnostnimi ukrepi ter jih 
poučiti o varnem načinu izvajanja del. Pri delu morajo uporabljati zakonsko predpisana osebna 
varovalna sredstva, predvsem pa ustrezno delovno obleko, zaščitno obutev, zaščitno čelado in druga 
sredstva, ki jih je potrebno uporabljati pri izvedbi posameznih del.  
Zemeljska dela pri izkopih v globini nad 1,00 m se bo izvajalo po kampadah v odvisnosti od možnosti 
zavarovanja brežine proti zdrsu (široki izkop, razpiranje bočnih strani izkopa). Max. dolžino kampade se 
določi za vsak primer posebej dolžino izkopa ob objektu naj določi nadzorni organ in odgovorni vodja 
del. Dela je potrebno opravljati pod stalnim in neposrednim vodstvom odgovornega vodje del. 
 
Vsakodnevno pred razporeditvijo delavcev za izvajanje del mora odgovorni vodja del pregledati stanje 
brežine (plazenje, razpoke,), v primeru odstopanj je prevzeti varnostne ukrepe za izvedbo tovrstnih del-
z deli je takoj prekiniti.  
Zapažanja ob pregledu se vsakodnevno vpiše v gradbeni dnevnik oz. v knjigo ukrepov za varno delo.  
V vsakem primeru je potrebno po končanem gradbenem izkopu, na licu mesta določiti način izvajanja 
del, glede na možnost in nevarnost brežine, po potrebi je pridobiti mnenje geomehanika, statika, zaradi 
izdelave elaborata za nadaljnje izvajanje del.  
Pri izvajanju del v izkopu morajo delavci uporabljati zaščitne čelade. Dostop v kanal se uredi z lestvami, 
izkopan material pa se mora sproti odvažati stran na deponijo.  
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Opravljanje navedenih del je dovoljeno samo delavcem, ki so strokovno usposobljeni, zdravstveno in 
psihofizično sposobni, poučeni iz varstva pri delu ter starejši od 18 let.  
Pri izvajanju del morajo zaposleni uporabljati predpisana osebna zaščitna sredstva 
 
DELO SE OPRAVLJA POD STALNIM IN NEPOSREDNIM NADZORSTVOM VODJE DEL, KI JE 
STROKOVNO USPOSOBLJEN ZA GRADBENA DELA.  
(13) Posek dreves – sečnja/spravilo lesa hlodovine  
Dela lahko izvajajo le strokovno usposobljene osebe (gozdarji), v skladu z izdelanim programom 
izvajanja omenjenih del. 
 
14.10. Način dela v neposredni bližini ali na krajih, kjer nastajajo zdravju škodljivi plini,  
prah in hlapi ali kjer lahko nastane požar ali eksplozija 
 
Delavci morajo pri neustreznih vremenskih razmerah uporabljati ustrezna zaščitna sredstva, ki varujejo 
delavca pred mrazom, dežjem ipd. (telovniki, dežni plašči).  
Pri delih, kjer nastaja prekomeren prah (odstranjevanje ruševin) morajo delavci uporabljati opremo za 
osebno varnost pri delu – zaščito dihal (respiratorji izdelani skladno s standardom SIST EN 149-2001).  
Delavci, ki so izpostavljeni prevelikemu vplivu ropota delovnih strojev morajo uporabljati osebna zaščitna 
sredstva za varovanje sluha. Za vsa dela takšne vrste velja, da se lahko izvajajo samo v dopoldanskem 
času, da se prepreči oz. onemogoči širjenje hrupa v bivalno okolico.  
Pri izvajanju vseh vročih del (varjenje, lotanje, rezanje,…), oz. pred začetkom dela, kjer je večja 
nevarnost za požar, se dogovorijo skupni ustrezni protipožarni ukrepi (straža, gasilni aparati, voda, …).  
Vsa zgoraj omenjena dela se lahko izvaja le z določitvijo požarne straže ob mestu izvajanja vročih del 
in z podpisano DOVOLILNICO z podpisi odgovornega vodje del, ki jo hrani vodja gradbišča (glej prilogo 
DOVOLILNICA za izvajanje vseh vročih del)  
Pri uporabi jeklenk je obvezno upoštevati navodila za varno delo in uporabljati brezhibno opremo, ter 
jeklenke pritrditi na steno ali jih pritrditi na voziček.  
Po končanem delu je jeklenke skladiščiti v skladišču vnetljivih tekočin.  
Delavci, ki uporabljajo nevarne kemikalije morajo imeti opravljen teoretični in praktični preizkus znanja 
za varno delo z nevarnimi kemikalijami.  
Pri delu s takimi snovmi oz. v bližini teh snovi je prepovedano varjenje, uporaba odprtega ognja in 
kajenje. 
 
14.11. Ureditev električnih napeljav za pogon naprav in strojev ter razsvetljavo na gradbišču 
 
Električne inštalacije in oprema na gradbišču mora ustrezati veljavnim predpisom in zahtevam standarda 
SIST IEC 60364-7-704.  
Električne napeljave smejo izvajati, popravljati, vzdrževati in odstranjevati le strokovno usposobljeni 
delavci elektrotehniške stroke.  
Električne napeljave, naprave in opremo na gradbišču je dovoljeno uporabljati šele, ko je z meritvami 
ugotovljeno, da je brezhibna. Periodične preglede in preizkuse inštalacij je potrebno opravljati enkrat 
mesečno. Vizualne preglede morajo redno dnevno opravljati delavci, ki sredstva uporabljajo na 
gradbišču, mesečno pa strokovno usposobljeni delavci elektrotehniške stroke. O meritvah in mesečnih 
pregledih je potrebno izdelati zapisnik in voditi o tem evidenco do zaključka izvajanja del.  
Zaradi dolžine trase vodovoda bo gradbišče občasno priklopljeno na diesel agregat.  
Pogoji za priklop gradbiščnega agregata so sledeči: 

 
- izvršen mora biti pregled agregata od strani strokovne osebe (elektrikar), kar se dokazuje z zapisnikom 
oz. evidenčnim kartonom  
- ob agregatu morajo biti dana navodila za varno in pravilno uporabo  
- ohišje agregata mora biti ozemljeno s sondo, ki mora imeti upor manjši od 100 ohmov (ustreza 
pocinkana cev 0 1/2", l=1.50 m zabita v zemljo)  
- izvršiti je potrebno pregled porabnikov  
- na agregat se lahko priključi le toliko porabnikov kolikor je vtičnic  
- priključevanje razdelilne omarice z več vtičnicami ni dovoljeno (to je možno in dovoljeno samo v 
primeru, če ima agregat vgrajeno FID stikalo) 
- fiksno nameščen agregat mora biti zavarovan z nadstreškom  
 
Instalacija mora biti izvedena v skladu z načrtom in s tehničnimi in varnostnimi predpisi; 
izvajanje elektroinstalacije je dovoljeno le strokovno in za varno delo usposobljenemu 
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elektrikarju. Pred uporabo mora biti celotna instalacija pregledana in opravljene meritve 
(zapisnik).  
 
Po končanem delavniku se vse gradbiščne porabnike izklopi. Razvod elektro kablov po gradbišču mora 
biti izveden tako, da ne more priti do mehanskih poškodb. Začasni električni vodi morajo biti izvedeni z 
izoliranimi vodniki nameščenimi na drogove tako, da je najnižja točka vodnika min 2,50 m nad delovnim 
mestom, 3,50 m nad prehodi za pešce in 6,00 m nad prehodi za vozila. Vodniki, ki so nameščeni na 
višini manjši od 2,50 mod tal ali podestov morajo biti mehansko zaščiteni (v ceveh, koritih, ipd.) pred 
mehanskimi poškodbami.  
Za priključevanje prenosnega električnega orodja in svetilk se lahko uporabljajo z gumo izolirani vodniki 
vrste GG/J, za premične vodnike pa se uporablja gumijaste vodnike vrste GN ali GG/T.  
Ročno električno orodje mora ustrezati zahtevam II. ali III. razreda (orodje II.razreda ima dvojno ali 
ojačano izolacijo, ki ne dopušča priključitve na zaščitni vodnik; orodje III.razreda je tisto, ki se napaja z 
varnostno malo napetostjo, ki je manjša od 50 V).  
Prenosne luči se lahko uporablja samo, če so priključene na znižano varnostno napetost do 24 V.  
Na delovišču morajo izvajalci uporabljati vsak svoje el priključne kable, ki morajo biti ves čas brezhibni. 
Na prostem ter v vlažnih prostorih se lahko uporablja samo ročno orodje razreda II in III.  
Električne napeljave, naprave in opremo na gradbišču je dovoljeno uporabljati šele, ko je z meritvami 
ugotovljeno, da je brezhibna. Vizualne preglede morajo redno dnevno opravljati delavci, ki sredstva 
uporabljajo na gradbišču, mesečno pa strokovno usposobljeni delavci elektrotehniške stroke. O 
meritvah in mesečnih pregledih je potrebno izdelati zapisnik in voditi o tem evidenco do zaključka 
gradnje.  
Pri izvajanju gradbiščne elektroinstalacije in uporabi el. orodja je upoštevati zahteve iz Pravilnika o 
varstvu pri delu pred nevarnostjo električnega toka (Ur.list RS, št.29/92). 
 
14.12. Določitev mest za postavitev gradbenih strojev in naprav ter zavarovanja, glede  
na lokacijo gradbišča 
 
Gradbeni stroji in naprave, ki se uporabljajo na gradbišču morajo biti pred uporabo na gradbišču 
pregledani in preizkušeni ter imeti veljavna poročila o pregledu – obratovalna dovoljenja.  
Vsi lahko dostopni in gibljivi deli strojev in naprav morajo biti opremljeni z zaščitnimi napravami, ki 
varujejo delavce pred poškodbami. 
 
(1) Avto dvigalo  
Delovno območje delovnega stroja ali avtodvigala se v času transporta obda s signalno vrvico, da drugi 
delavci, ki delajo na tleh ne bi zašli v njegovo delovno območje.  
Pri dvigovanju z avtodvigalom mora biti zagotovljena ustrezna nosilnost tal.  
Avtodvigalo se mora postaviti v vodoravni položaj, upravljajo ga lahko samo zato posebej usposobljeni 
delavci.  
Opravljanje navedenih del je dovoljeno samo delavcem, ki so strokovno usposobljeni, zdravstveno in 
psihofizično sposobni, poučeni iz varstva pri delu, ter starejši od 18 let. 

 
Navedena območja morajo biti ustrezno zavarovana oziroma označena, zato je potrebno izvesti vse že 
prej navedene ukrepe, kot so: ureditev - ograditev gradbišča, vhode opremiti z znaki za opozorila in 
uporabe osebne varovalne opreme.  
Delovna mesta v območju strojev morajo biti opremljena z opozorilnimi tablami in napisi za nevarnost.  
Avto dvigalo ne bo imelo natančno lokacijo, premika se skupaj z napredovanjem gradnje, po končanem 
delu pa se odstrani iz gradbišča. V času dela mora biti preprečen dostop v delovno območje vsem 
nezaposlenim delavcem z opozorilno vrvico.  
Vodstvo gradbišča je dolžno delavce seznaniti z nevarnostmi in predvidenimi varnostnimi ukrepi, ter jih 
poučiti o varnem načinu izvajanja del. 
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(2) Gradbeni stroji  
Gradbeni stroji in naprave, ki se uporabljajo na gradbišču morajo biti pred uporabo na gradbišču 
pregledani in preizkušeni ter imeti veljavna obratovalna dovoljenja.  
Vsi lahko dostopni in gibljivi deli strojev in naprav morajo biti opremljeni z zaščitnimi napravami, ki 
varujejo delavce pred poškodbami.  
Delavci, ki delajo na gradbenih strojih in napravah morajo imeti za to opravljen izpit ter morajo poznati 
navodila za varno delo.  
Gradbeni stroji se smejo uporabljati na utrjenih površinah do dovoljenih naklonov zemljišča. Pri 
delu ob robovih jam ali izkopov je potrebno pred delom preveriti nosilnost tal oz. ustrezen nagib 
terena v izkopu.  
Gradbeni stroji morajo biti opremljeni z ustreznimi opozorilnimi napisi: »ZADRŽEVANJE V DELOVNEM 
OBMOČJU STROJA JE PREPOVEDANO«. Po potrebi se delovno mesto okoli strojev dodatno zavaruje 
z opozorilnimi trakovi ali napisi. Upoštevati je treba navodila za varno delo. 
Kadar se s strojem ne dela, mora biti le-ta obvezno izključen od pogona ter onemogočena uporaba 
nepooblaščenim osebam. 
 
(3) Delovna oprema  
Stroji (delovna mesta ob stroju) morajo biti nameščeni izven nevarnih con, kjer lahko pride do padca 
predmetov ali materiala. Če to ni mogoče zagotoviti, je treba izvesti ustrezno streho ali drug ustrezen 
način varovanja pred padajočimi predmeti.  
Za vso delovno opremo je potrebno imeti na razpolago navodila za varno delo in poročila o pregledu in 
preizkusu delovne opreme, s katerimi zagotavljamo, da je njihova uporaba ob upoštevanju navodil 
varna.  
Stroji morajo biti opremljeni z ustreznimi opozorilnimi napisi: ZADRŽEVANJE V DELOVNEM OBMOČJU 
STROJA JE PREPOVEDANO«. Po potrebi se delovno mesto okoli strojev dodatno zavaruje z 
opozorilnimi trakovi ali napisi. Po uporabi preprečiti delo drugim delavcem. Kadar se s strojem ne dela, 
mora biti le – ta obvezno izključen od pogona ter onemogočena uporaba nepooblaščenim osebam.  
Stroje smejo uporabljati le usposobljeni in izkušeni delavci, stroj mora biti pred uporabo pregleda in 
preizkušen ter opremljen z navodilom za varno delo.  
Med delom je treba nastaviti ustrezne varnostne naprave.  
Pri izvajanju premikov s stroji po gradbišču mora delovodja poskrbeti za varnost, signalizacijo in 
transportne poti. 
 
(4) Posebno opozorilo  
Pred uporabo strojev obvezno poskrbeti – preveriti da se v nevarnem območju stroja ne zadržujejo 
osebe. 
 
(5) Ročno električno orodje  
Vsako ročno električno orodje mora biti pred začetkom dela pregledano (brusilniki, vrtalni stroji, udarni 
stroji, …). Poškodovano orodje se mora izločiti iz uporabe. 
 
14.13. Določitev vrst in načina izvedbe gradbenih odrov  
 
Pri izvedbi del se na gradbišču ne predvideva izdelava delovnega odra.  
ODRI NA KOZAH  
Izvajanje del je dovoljeno tudi z odrov na kozah z višine 2 m. Na kozah mora biti nameščen delovni pod 
širine vsaj 80 cm. Na teh odrih ni potrebno namestiti varnostne ograje, niti zagotoviti dokumentacije 
odrov. Pred uporabo odra mora ustreznost izvedbe odra pregledati odgovorna oseba. Razmik med 
kozami ne sme presegati 200 cm. Nog pri kozah ni dovoljeno podaljševati.  
Nepravilno izdelanih ali poškodovanih koz ni dovoljeno uporabljati. Odrov na kozah ni dovoljeno 
postavljati na delovni pod drugih odrov. Na delovni pod odra na kozah ni dovoljeno postavljati dvigalne 
naprave ali druge težke naprave, če ni s projektom drugače dokazano. 
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14.14. Ukrepi varstva pred požarom ter oprema, naprave in sredstva za varstvo pred požarom na 
gradbišču  
 
Na delovišču se pri delu ne bodo pojavljale povečane nevarnosti za nastanek požara.  
Delavci morajo upoštevati vsa navodila odgovornih oseb ter izvajati delo skladno z določili gradbiščnega 
reda in požarnega reda.  
Osnovni ukrepi za preprečevanje požara:  

 Lahko gorljive materiale takoj odstraniti z delovišča (mastne krpe, prazna embalaža vnetljivih tekočin, 
…).  

 Upoštevati prepoved kajenja, kjer je to označeno.  

 Pri izvajanju vročih del (varjenje, lotanje, rezanje,…), oz. pred začetkom dela, kjer je večja nevarnost 
za požar, se dogovorijo skupni ustrezni protipožarni ukrepi (gasilni aparati, voda, …).  

 Vsaka nekontrolirana uporaba odprtega ognja na delovišču je PREPOVEDANA.  

 Vsa začasno urejena el. instalacija mora biti tako izvedena, da ne more povzročiti požara.  

 Vhodi, izhodi, dovozi se ne smejo zalagati s predmeti, ki bi lahko ovirali nemoten prehod in hitro 
intervencijo v primeru požara.  

 Pri polnjenju strojev z gorivom je potrebno upoštevati, da se v bližini ne kadi, uporablja odprti ogenj 
ali drugi viri vžiga, ter da je stroj izklopljen.  

 Gorivo hraniti na požarno varnem mestu – stran od virov toplote v skladišču.  

 Jeklenke plinov (zlasti vnetljivih – propan, butan, acetilen), je treba ustrezno skladiščiti:  

 Na prostem, nadstrešek, zamreženo  

 Preprečiti prevrnitev – pritrditi na stena  

 Preprečiti vpliv virov toplote ognja,…  

 Vhodi, izhodi, dovozi se ne smejo zalagati s predmeti, ki bi lahko ovirali nemoten prehod in hitro 
intervencijo v primeru požara.  
 
Oprema za varstvo pred požarom  
delovišče se mora opremiti z naslednjimi gasilniki:  
- gasilnik »S« ABC 9 kg, nameščen (1 kom v pisarni, ),  

- vsi gradbeni stroji (kamioni) morajo imeti v kabini gasilni aparat.  
 
- Ročni gasilni aparati in ostala gasilna sredstva ter naprave morajo biti dostopni v vsakem trenutku 
vsem zaposlenim. Ne smejo biti založeni z raznimi materiali.  
 
Ukrepi ob nastanku požara 

 
Začetni požar se poskuša gasiti, takoj se obvesti odgovorne osebe, oz. pokliče poklicno gasilsko in 
reševalno službo (tel. 112). 
 
14.15. Organiziranje prve pomoči na gradbišču  
 
Na gradbišču mora biti zagotovljena prva pomoč in organizirano reševanje v primeru poškodbe pri delu. 
Na gradbišču (v pisarni) mora biti omarica prve pomoči s sanitetnim materialom in sredstvi za prvo 
pomoč in mora biti vedno kompletna.  
V vozilih, strojih TGM je oprema za prvo pomoč – torbica.  
Omarica za prvo pomoč se namesti v kontejnerju vodje gradbišča. Na omarici mora biti napisana številka 
reševalcev (najbližji zdravstveni dom ), ter imena oseb, usposobljenih za nudenje prve pomoči.  
Delodajalec mora zagotoviti, da je v omarici za prvo pomoč vedno ta sanitetni material:  
- povoj za prvo pomoč vrste 1 5 kosov  
- povoj za prvo pomoč vrste 2 2 kosa  
- krep povoj 8 cm x 5 m 5 kosov  
- krep povoj 10 cm x 5 m 2 kosa  
- povoj iz mula 6 cm x 4 m 5 kosov  
- povoj iz mula 10 cm x 4 m 5 kosov  
- obliž z blazinico 10 x 4 cm 5 kosov  
- obliž z blazinico 10 x 8 cm 5 kosov  
- sanitetna vata 100 g 1 kos  
- trikotna ruta 5 kosov  
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- lepilni trak 2 cm x 1 m 1 kos  
- lepilni trak 2 cm x 5 m 1 kos  
- sterilni zloženec 5 x 5 cm – 16 sl 5 kosov  
- sterilni zloženec 10 x 10 cm 5 kosov  
- vpojna sterilna gaza 0,4 m 1 kos  
- vpojna sterilna gaza 0,8 m 1 kos  
- varnostne sponke 5 kosov  
- škarje z zaobljeno konico 1 kos  
- prvi povoj za opekline (aluplast)  
kompresa 50 x 60 cm 1 kos  
- komprese za opekline (aluplast) 5 x 9 cm 1 škatlica (10 kosov)  
- rokavice iz lateksa 5 parov  
- priročnik o prvi pomoči 1 kos  
- pribor za zapisovanje podatkov o  
porabljenem materialu 1 kos  
 

14.16. Organiziranje prehrane in prevoza delavcev na delovišče/gradbišče in z gradbišča, če je 
to potrebno  
 
Delavci morajo imeti na gradbišču na razpolago zadostno količino pitne vode in po možnosti druge 
primerne brezalkoholne pijače.  
Delavci se na in z gradbišča dnevno vozijo. Prevoz je organiziran s službenimi vozili izvajalca.  
Prehrana za delavce je zagotovljena v najbližjem gostinskem lokalu.  
Pri nadurnem delu in prerazporejanju delovnega časa je potrebno upoštevati določbe zakona o delovnih 
razmerjih in kolektivne pogodbe za delavce v gradbeništvu. Delovni čas ne sme biti daljši od 12 ur. Med 
dvema izmenama mora biti dovolj odmora, prav tako tedenski odmor – 24 ur. 
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